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1. DINAMICA POPULACIONAL

Da dinamica populacional socioespacial nos cenarios atual e tendenciais.

1.1. CARACTERIZAGCAO
Nesta etapa serédo apresentados o cenario atual e cenarios tendenciais, com anos

horizonte 2030, 2035 e 2040.

Na elaboragao deste cenario basico (atual) estd sendo considerado o retrato dos
dados obtidos de forma direta e indireta, levando em consideracdo os aspectos
demograficos, socioecondmicos, de uso do solo e ocupagao do solo, do sistema viario, das
ciclovias e do transporte publico, assim assegurando analise da mobilidade integrada,
resultantes da analise desenvolvida na fase de Diagndstico, seguindo inclusive o

encadeamento do Relatério n° 3.

A analise dos resultados obtidos deve ser feita de forma a identificar o conceito de
acdes possiveis para reordenamento da mobilidade segura, includente e em consonancia

com o conceito de desenvolvimento sustentavel.

A situacdo futura e seus problemas, possibilitando a construgdo de alternativas e

estratégias para se alcangar os objetivos propostos no Plano de Mobilidade Urbana.

Na elaboragao dos cenarios tendenciais, estdo sendo incorporadas as tendéncias do
desenvolvimento urbano e socioeconémico, com os projetos viarios em andamento na
Prefeitura Municipal e nos Governos do Estado e Federal, bem como a necessidade de
estruturacdo do transporte coletivo e do desenvolvimento de uma rede cicloviaria no

municipio.
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O produto esperado desta Etapa 2 com fus&o das fase de Diagndstico e Prognéstico
€ um relatério com mapas tematicos anexados, planilhas e descritivos que facilitem a
interpretacdo dos dados, com uma visdo abrangente e analitica dos itens abordados,
avaliando as inter-relacbes, destacando-se pontos-chave e de relevancia para o
entendimento do tema e para a construgcédo de estratégias para solucionar os problemas

encontrados.

1.2. SITUAGAO ATUAL - CENARIO BASICO
Para construgéo da situacéo atual, além dos elementos constantes no diagnadstico,
sdo utilizados os dados do indice de Progresso Social (IPS) Brasil, uma ferramenta
inovadora desenvolvida para medir parametros que vao além dos indicadores puramente
econdmicos, reconhecendo que o desenvolvimento econémico nem sempre se traduz em
progresso social. O IPS Brasil oferece uma visdo multidimensional do bem-estar e da

prosperidade em todos os 5.570 municipios do pais.

Baseado na metodologia do Social Progress Imperative, o IPS Brasil é uma
ferramenta de gestéo territorial que utiliza dados publicos para avaliar se as pessoas tém
suas necessidades atendidas para prosperar. Ele identifica e quantifica, em uma escala de

0 a 100, aspectos cruciais como:

e Necessidades Humanas Basicas: Acesso a abrigo, alimentacao, seguranga, agua

e saneamento.

e Fundamentos do Bem-Estar: Acesso a informagao, comunicacido, saude, bem-

estar e qualidade ambiental.

e Oportunidades: Equidade de tratamento (género, raga, orientagdo), direitos

individuais, liberdades e acesso a Educagao Superior.
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O Progresso Social € definido como a capacidade de uma sociedade em satisfazer
as necessidades humanas basicas, garantir qualidade de vida e oferecer oportunidades
para que os individuos atinjam seu potencial maximo. O IPS é construido com base em

quatro principios fundamentais:

e Indicadores Exclusivamente Sociais e Ambientais: Foco direto no progresso

socioambiental, sem inclusdo de dados econémicos.

e Foco nos Resultados: Mede os outcomes (resultados finalisticos que impactam a

vida das pessoas), e ndo os inputs (investimentos ou esforgos).

e Orientador para Politicas Publicas: Serve como ferramenta pratica para auxiliar
gestores publicos, lideres empresariais e da sociedade civil no planejamento e

avaliacao de agdes para acelerar o progresso social.

¢ Relevancia: Busca uma medi¢do multidimensional, abrangente e atual do progresso

socioambiental em diversas geografias.

O IPS Brasil 2025 é composto por 57 indicadores secundarios de fontes publicas
confiaveis, que sao exclusivamente sociais e ambientais e medem resultados. Esses
indicadores sdo agregados em um indice geral (nota de 0 a 100) e em trés dimensdes

principais, cada uma com quatro componentes:
Necessidades Humanas Basicas:

Nutricdo e Cuidados Médicos Basicos

o

Agua e Saneamento

o

o Moradia

o

Seguranga Pessoal

Fundamentos do Bem-Estar:
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o Acesso ao Conhecimento Basico

o Acesso a Informacao e Comunicagao

o Saude e Bem-Estar

o Qualidade do Meio Ambiente
Oportunidades:

o Direitos Individuais

o Liberdades Individuais e de Escolha

o Inclusdo Social

o Acesso a Educacéo Superior

Os 57 indicadores sao provenientes de fontes oficiais como IBGE, Ministérios, SNIS,
INEP, entre outros, e seguem critérios rigorosos: ser social ou ambiental, medir resultados,

ter fonte confiavel e publica, e ser recente (maximo 5 anos).

O indice é flexivel, permitindo a inclusdo ou substituicdo de indicadores para garantir
sua relevancia e atualizagao continua. A pontuacgéo varia de 0 (pior) a 100 (melhor) e é
calculada pela média simples dos resultados das dimensdes, que por sua vez sao médias

dos componentes, ponderados por Analise de Componentes Principais (ACP).

Com base no indice de Progresso Social (IPS) de Tangara da Serra (MT) em 2025,

podemos realizar uma analise aprofundada de seus resultados.

Tangara da Serra ocupa uma posic¢ao intermediaria no ranking do IPS Brasil (1717°
de 5570 municipios), com uma pontuagao de 61,2. Isso sugere que 0 municipio apresenta
um nivel moderado de progresso social. Seu PIB per capita é relativamente bom (940° de
5570 municipios), o que reforga a ideia de que o desenvolvimento econémico, por si SO,

ndo garante um progresso social elevado.
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Necessidades Humanas Basicas (Pontuagao Geral: 77,06)

e Nutricao e Cuidados Médicos Basicos (78,13 - Relativamente FORTE):

o Pontos Fortes: Alto percentual de Cobertura Vacinal (Poliomielite) e boa

Resposta a Condigdes Sensiveis a Atencao Primaria.

o Pontos Fracos: Os indicadores de "Mortalidade Infantil até 5 anos" e
"Subnutricdo" ndo possuem indicacdo de performance, mas a pontuacao

geral é positiva.
e Agua e Saneamento (74,09 - Relativamente FORTE):

o Pontos Fortes: Bom indice de Abastecimento de Agua via Rede de

Distribuicdo e Esgotamento Sanitario Adequado.

o Pontos Fracos: "indice de Perdas de Agua na Distribuigdo" e "indice de
Abastecimento de Agua" ndo tém indicadores de performance, mas a

pontuagao geral é favoravel.
e Moradia (93,42 - Relativamente FORTE):

o Pontos Fortes: Excelentes resultados em "Domicilios com Coleta de
Residuos Adequada", "Domicilios com lluminagdo Elétrica Adequada" e
"Domicilios com Paredes Adequadas". "Domicilios com Piso Adequado"
também contribui positivamente. Este € um dos maiores pontos fortes do

municipio.

e Segurancga Pessoal (62,61 - Relativamente FRACO):
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o Pontos Fracos: "Homicidios" e "Assassinatos de Mulheres" s&o classificados
como relativamente fracos, e "Mortes por Acidente de Transporte" como
relativamente forte, mas a soma ndo compensa os pontos fracos. Isso indica

que a seguranga publica € uma area de preocupag&o no municipio.

O municipio demonstra uma performance sélida na provisdo de necessidades
basicas como moradia, agua/saneamento e saude/nutrigdo. No entanto, a seguranga
pessoal € uma area que demanda ateng¢ao e melhorias, sendo o principal ponto fraco dentro

desta dimenséao.

1.2. FUNDAMENTOS DO BEM-ESTAR

(Pontuagéo Geral: 62,51)
e Acesso ao Conhecimento Basico (72,98 - Relativamente FORTE):

o Pontos Fortes: Boas taxas de "Abandono no Ensino Fundamental"

(classificado como forte) e "ldeb Ensino Fundamental".

o Pontos Fracos: "Evasdo no Ensino Médio" e "Distorgdo Idade-Série no
Ensino Médio" s&o classificados como relativamente fracos, indicando
desafios na permanéncia e progressao dos estudantes. "Reprovagao Escolar

no Ensino Médio" é relativamente forte.
e Acesso aInformagao e Comunicacao (68,32 - Relativamente FORTE):

o Pontos Fortes: Boa Cobertura de Internet Movel (4G/5G) e Densidade de
Internet Banda Larga Fixa.
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o Pontos Fracos: "Densidade de Telefonia Mével" e "Qualidade de Internet

Movel" ndo tém indicagao de performance, mas a pontuagao geral € positiva.
e Saude e Bem-estar (57,65 - Relativamente FRACO):

o Pontos Fracos: "Consumo de Alimentos Ultraprocessados" e "Suicidios" sao
classificados como relativamente fracos. "Mortalidade por Doengas Crénicas
N&do Transmissiveis" e "Obesidade" sao classificados como relativamente
forte, mas o saldo geral € negativo. A "Expectativa de Vida" é relativamente

forte. Esta area geral é uma fragilidade.
e Qualidade do Meio Ambiente (51,07 - Relativamente FRACO):

o Pontos Fracos: "Emissées de CO? por Habitante" e "indice de
Vulnerabilidade Climatica dos Municipios (IVCM)" sédo relativamente fracos.
"Areas Verdes Urbanas" e "Supressdo da Vegetacdo Primaria e Secundaria”

nao tém indicagcado de performance, mas a pontuacgao geral é desfavoravel.

Tangara da Serra apresenta um bom desempenho no acesso a
informacao/comunicacao e ao conhecimento basico, embora com desafios na permanéncia
escolar. No entanto, a saude e bem-estar (especialmente em relagdo a suicidios e
alimentos ultraprocessados) e a qualidade do meio ambiente sdo areas de preocupagao e

necessitam de intervengdes.

1.3. OPORTUNIDADES

(Pontuacao Geral: 44,03)
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e Direitos Individuais (13,61 - FRACO):
o Pontos Criticos: Este € o componente com a pontuacdo mais baixa de todo
o IPS. "Acesso a Programas de Direitos Humanos" € relativamente fraco.
"Existéncia de Ac¢des para Direitos de Minorias" € relativamente forte, mas
ndo compensa a fragilidade. "indice de Atendimento & Demanda de Justica",
"Resposta a Processos Previdenciarios", "Resposta a Processos Familiares"
e "Taxa de Congestionamento Liquido de Processos" nao tém indicagao de

performance. Este € um indicador de alerta maximo.

e Liberdades Individuais e de Escolha (57,16 — Relativamente FRACO):

o Pontos Fracos: "Gravidez na Adolescéncia (<19 anos)" e "indice de
Vulnerabilidade das Familias do Cadastro Unico (CadUnico)" s&o
relativamente fracos. "Acesso a Cultura, Lazer e Esporte" e "Pracas e Parques
em Areas Urbanas" s&o relativamente fortes. A pontuacéo geral indica que
ainda ha desafios significativos na garantia de liberdades e opgdes para a

populacéio.

e Inclusado Social (63,74 - Sem informagdes disponiveis de performance individual

para os indicadores):

o Indicadores como "Familias em Situacdo de Rua", "Paridade de Género na
Camara Municipal", "Paridade de Negros na Camara Municipal", "Violéncia
contra Indigenas", "Violéncia contra Mulheres" e "Violéncia contra Negros"

nao possuem a classificagao de performance (forte/fraco). A pontuagao de
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63,74 € mediana, sugerindo que ha espago para melhorias na equidade e

combate a preconceitos.

e Acesso a Educagao Superior (41,62 - Relativamente FRACO):

o Pontos Fracos: "Empregados em Ensino Superior" e "Mulheres Empregadas
com Ensino Superior" sdo relativamente fracos. "Nota Mediana do Enem" é
relativamente forte. A pontuagdo geral é baixa, indicando que o acesso e a

qualificagédo de nivel superior sdo um gargalo.

Esta dimensao € uma das mais frageis de Tangara da Serra. Os Direitos Individuais
sdo uma area critica que requer intervengdo urgente. As Liberdades Individuais e de
Escolha e o Acesso a Educacado Superior também sdo pontos fracos significativos que
limitam o potencial dos individuos no municipio. A Inclusao Social precisa de mais dados
detalhados para uma anadlise precisa, mas a pontuacdo mediana sugere que ainda ha

desafios.

Concluindo os dados abordados pelo IPS Brasil, Tangara da Serra se destaca
positivamente na provisdo de necessidades basicas de moradia, agua/saneamento e
saude/nutricdo.  Possui também um bom desempenho no acesso a
informagao/comunicagcdo e ao conhecimento basico. No entanto, o municipio enfrenta
sérios desafios, principalmente na dimensao de Oportunidades. A questdo dos Direitos
Individuais é preocupante e exige agdes imediatas. A Segurancga Pessoal, Saude e Bem-
estar (aspectos como suicidios e consumo de ultraprocessados), Qualidade do Meio
Ambiente e o Acesso a Educacido Superior sdo outras areas criticas que demandam
planejamento e execucgao de politicas publicas focadas para promover um desenvolvimento

social mais equilibrado e sustentavel.
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1.4. DINAMICA POPULACIONAL
Tangara da Serra demonstrou um crescimento populacional expressivo e continuo
consolidando sua posicdo como um polo regional. Esse crescimento € um reflexo do
dinamismo econémico do municipio, especialmente no setor do agronegdcio, que atrai

pessoas em busca de oportunidades.

1.4.1. CRESCIMENTO DA POPULAGAO TOTAL

EVOLUCAO POPULACAO TOTAL

1991 2000 2007 2010 2013 2016 2018 2020 2022 2024
359.848 58.840 76.657 83.431 90.252 96.932 101.764 105.771 106.434 112.547

Fontes: dados do IBGE e de registros administrativos, conforme especificados nos metadados disponiveis em:
http://atlasbrasil.org.br/acervo/biblioteca.

A tabela "Evolugao Populagao Total" mostra um crescimento demografico expressivo

e continuo em Tangara da Serra ao longo das ultimas décadas:

e 1991: 39.848 habitantes

e 2000: 58.840 habitantes (aumento de 47,6% em 9 anos)

e 2007: 76.657 habitantes (aumento de 30,3% em 7 anos)

e 2010: 83.431 habitantes (aumento de 8,8% em 3 anos)

e 2013: 90.252 habitantes (aumento de 8,2% em 3 anos)

e 2016: 96.932 habitantes (aumento de 7,4% em 3 anos)

e 2018: 101.764 habitantes (aumento de 5,0% em 2 anos)
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e 2020: 105.771 habitantes (aumento de 3,9% em 2 anos)
e 2022: 106.434 habitantes (aumento de 0,6% em 2 anos)
e 2024: 112.547 habitantes (aumento de 5,7% em 2 anos)

Houve um crescimento acelerado entre 1991 e 2007, com taxas de crescimento
percentual bastante elevadas. A partir de 2010, embora o crescimento em numeros
absolutos continue, a taxa de crescimento percentual por periodo (como em intervalos de
2 ou 3 anos) parece estar desacelerando, exceto por um repique entre 2022 e 2024. Isso
pode indicar uma transicdo para um crescimento mais maduro, ou flutuagdes influenciadas

por fatores socioeconémicos ou migratorios.

A populagdo mais que dobrou de 1991 a 2018, e continuou crescendo
significativamente até 2024, evidenciando Tangara da Serra como um polo de atragao

populacional.

1.4.2. URBANIZAGAO

POPULAGCAO URBANA E RURAL

1991 2000 2010
URBANA 32.053 51.455 75.921
RURAL 7.795 7.335 7.510

Fontes: dados do IBGE e de registros administrativos, conforme
especificados nos metadados disponiveis em:
http:/fatiashbrasil.org. br/acervo/biblioteca.

A tabela "Populagao Urbana E Rural" revela uma forte tendéncia de urbanizacdo em

Tangara da Serra:
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o 1991:
o Urbana: 32.053
o Rural: 7.795
o Total: 39.848
o % Urbana: 80,4%
o % Rural: 19,6%
e 2000:
o Urbana: 51.495
o Rural: 7.345
o Total: 58.840
o % Urbana: 87,5%

o % Rural: 12,5%

o Urbana: 75.921

o Rural: 7.510

o Total: 83.431

o % Urbana: 91,0%
o % Rural: 9,0%

A populagdo urbana cresceu exponencialmente (quase 137% de 1991 a 2010),
enquanto a populagéo rural se manteve relativamente estavel, com uma ligeira queda entre

1991 e 2000, e um pequeno aumento entre 2000 e 2010. A propor¢ao da populagao urbana
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em relacéo ao total aumentou consistentemente, passando de cerca de 80% em 1991 para
91% em 2010. Isso demonstra uma migragdo campo-cidade acentuada e/ou o crescimento

das areas urbanas existentes, absorvendo o crescimento populacional.

Tangara da Serra se consolidou como um centro urbano regional, com a maioria

esmagadora de sua populagao residindo na zona urbana.

1.4.3. POPULAGAO ECONOMICAMENTE ATIVA (PEA)

POPULACAO ECONOMICAMENTE ATIVA DE 15 A 17 POPULAGCAO ECONOMICAMENTE ATIVA DE 18
ANOS DE IDADE ANOS OU MAIS DE IDADE
2000 2010 2000 2010
2.137 2.062 26.463 41.361

Fontes: dados do IBGE e de registros administrativos, conforme especificados nos metadados disponiveis em:
http://atlasbrasil.org.br/acervo/biblioteca.

A tabela "Populagdo Economicamente Ativa" mostra a evolugéo da forga de trabalho:

e Populacdo Economicamente Ativa de 15 a 17 anos de idade:

o 2000: 2.137

o 2010: 2.062 (reducéao de 3,5%)

e Populacdo Economicamente Ativa de 18 anos ou mais de idade:

o 2000: 26.463

o 2010: 41.361 (aumento de 56,3%)
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Houve uma queda na PEA jovem (15 a 17 anos) entre 2000 e 2010. Isso pode ser
um reflexo de politicas de incentivo a permanéncia na escola ou de uma mudanga nos
padrdes de entrada no mercado de trabalho para essa faixa etaria. Em contraste, a PEA de
18 anos ou mais cresceu de forma muito robusta (mais de 50%) no mesmo periodo. Isso
indica que a cidade estava atraindo ou formando uma grande quantidade de adultos em

idade de trabalho, o que é coerente com o crescimento econémico e populacional.

O aumento da PEA adulta é um fator crucial para o desenvolvimento econémico,

indicando uma forga de trabalho disponivel e em expansao para as atividades produtivas.

1.5. CONCLUSOES

Conclusdes sobre a Dinamica Populacional de Tangara da Serra.

Tangara da Serra demonstra uma dindmica populacional de forte crescimento,
impulsionada principalmente pela urbanizacéo e pela atracdo de uma populagcdo em idade

ativa.

e Polo de Atragcao: A cidade funciona como um polo de atragdo populacional,
evidenciado pelo crescimento continuo e pela elevada taxa de urbanizacédo. Pessoas

se deslocam para a area urbana em busca de oportunidades.

e Transformacao Urbana: A intensa urbanizagcdo implica em desafios e
oportunidades para o planejamento urbano, infraestrutura e servigos publicos

(habitagédo, saneamento, transporte, saude, educacao).

e Forca de Trabalho Crescente: O aumento da populacdo economicamente ativa
adulta € um indicativo de uma base crescente para a produgcdo e o consumo,

contribuindo para o desenvolvimento econdmico do municipio. A leve redug¢ao na
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PEA jovem pode ser vista como um avango social, sugerindo maior tempo dedicado

a educacéo.

Essa dindmica populacional molda a necessidade de um planejamento estratégico
que harmonize o crescimento demografico com o desenvolvimento sustentavel da

infraestrutura e dos servigos, a fim de garantir a qualidade de vida para seus habitantes.

1.5.1. ECONOMIA E PRODUGAO

A economia de Tangara da Serra € bastante robusta e diversificada. O Produto
Interno Bruto (PIB) do municipio tem evoluido de forma significativa, representando cerca
de 2,3% do PIB estadual e ocupando a 82 posicao em Mato Grosso. Os principais motores

econdmicos sao a agricultura, agropecuaria, industria e a prestagao de servigos.

A agropecuaria se destaca com a produgao de culturas como cana-de-agucar, soja,
algodao, arroz e girassol, além da pecuaria bovina e de aves. O agronegdcio e a prestacéo

de servigos sao os setores que mais geram emprego e renda na regiao.

1.5.2. DESENVOLVIMENTO HUMANO

Tangara da Serra possui um indice de Desenvolvimento Humano Municipal (IDH-M)
superior a média estadual e nacional, o que indica avangos nas areas de educacgao,

longevidade e renda.

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266

Vila Madalena » Sao Paulo/SP
fone: (11) 3024-2262



v Fundagdao Vanzolini
27

1.5.3. O INDICE DE DESENVOLVIMENTO HUMANO MUNICIPAL (IDHM)

O indice de Desenvolvimento Humano Municipal (IDHM) é uma medida composta
que avalia o progresso de um municipio em trés dimensdes fundamentais do
desenvolvimento humano: longevidade (vida longa e saudavel), educagdo (acesso ao
conhecimento) e renda (padrao de vida decente). Ele varia de 0 a 1, sendo que quanto mais

proximo de 1, maior o desenvolvimento humano.

1.6. TANGARA DA SERRA E SEU IDHM (DADOS DE 2010)

De acordo com os dados mais recentes amplamente divulgados (referentes ao ano
de 2010), Tangara da Serra apresentava um IDHM de 0,729. Este valor a situa na faixa de
Desenvolvimento Humano Alto (IDHM entre 0,700 e 0,799), demonstrando um progresso

significativo em relagéo a periodos anteriores.

1.6.1. EVOLUGAO E COMPONENTES DO IDHM

A trajetéria do IDHM de Tangara da Serra tem sido de crescimento. Entre os anos
2000 e 2010, a dimensao que mais contribuiu para o aumento absoluto do IDHM foi a
educacao, seguida pela longevidade e pela renda. Isso indica que houve avangos notaveis

no acesso ao conhecimento e na expectativa de vida da populacao.

e Educacao: A proporgao de criangas em idade escolar e de jovens com Ensino
Fundamental e Médio completo aumentou consideravelmente, o que &€ um fator

crucial para a melhoria do IDHM Educacéo.
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e Longevidade: O aumento da esperanca de vida ao nascer reflete melhorias na

saude e nas condi¢des gerais de vida da populagao.

e Renda: A renda per capita média do municipio também apresentou crescimento, e
indicadores como a extrema pobreza e a desigualdade (indice de Gini) mostraram
melhorias, com reducéo da proporcéo de pessoas em situacao de extrema pobreza

e uma leve diminuicdo da desigualdade de renda.

1.6.2. CONTEXTO E PERSPECTIVAS

O IDHM de 0,729 em 2010 posiciona Tangara da Serra como um municipio com um
nivel de desenvolvimento humano superior a média de muitos municipios brasileiros e até
mesmo algumas médias estaduais. Este indicador, combinado com os dados de
crescimento populacional e econémico (PIB e PIB per capita) apresentados, refor¢ca a

imagem de uma cidade em expansao e com avangos sociais.

Para os anos futuros (2030, 2035, 2040), a tendéncia € que Tangara da Serra
continue a consolidar seu desenvolvimento. No entanto, para que o IDHM continue a
melhorar de forma sustentavel, sera fundamental que o crescimento econdémico e

populacional seja acompanhado por:

¢ Investimentos continuos em educacado e saude: garantindo a qualidade e o

acesso para toda a populacio.

e Politicas de inclusao social e redugao da desigualdade: para que os beneficios

do crescimento econbmico alcancem a todos.

e Planejamento urbano integrado e mobilidade eficiente: como discutido nos

cenarios anteriores, um desenvolvimento urbano bem planejado impacta
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diretamente a qualidade de vida, o acesso a servicos e oportunidades, e

consequentemente, as dimensdes do IDHM.

O IDHM é, portanto, uma ferramenta valiosa para monitorar o progresso social e
direcionar politicas publicas em Tangara da Serra, visando um desenvolvimento cada vez

mais abrangente e equitativo.

1.7. EDUCAGAO

No setor educacional, Tangara da Serra tem recebido investimentos significativos
nos ultimos anos. Escolas como a Estadual Patriarca da Independéncia foram
completamente reformadas e modernizadas. Ha também a construcéo e reforma de outras
unidades escolares, como a Escola Estadual Bento Muniz e a Escola Militar Tiradentes,

além da construg¢ao de quadras poliesportivas.

A cidade também conta com uma oferta diversificada de cursos técnicos e
superiores, com a presencga da Universidade do Estado de Mato Grosso (UNEMAT) e a
implantagdo do campus do Instituto Federal de Mato Grosso (IFMT) em 2014, o que

contribui para a formagao de capital humano e qualificagdo da mao de obra local.

1.8. SAUDE
A area da saude em Tangara da Serra também tem sido foco de expansao. Houve
melhorias na infraestrutura e na rede assistencial, com a inauguragédo de novas Unidades
Basicas de Saude (UBS), como a do Jardim Europa, em maio de 2024, e a expansao de

servigos, incluindo a adesao a programas ministeriais. A construcdo de um novo Hospital
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Regional de Tangara da Serra esta em andamento, com previsdo de entrega a partir de

2025, o que promete fortalecer ainda mais a oferta de servigos de saude na regiao.

1.9. EMPREGO

O mercado de trabalho em Tangara da Serra é dinamico, impulsionado pelo
crescimento dos setores agricola e de servicos. Ha uma oferta constante de vagas em
diversas areas, desde o setor primario até o terciario, incluindo oportunidades em comércio,
administracao, saude e educagao. Concursos publicos também tém sido realizados para

suprir a demanda por profissionais em diferentes niveis de escolaridade.

A ultima década foi um periodo de expanséao e consolidagado para Tangara da Serra,
com um desenvolvimento socioecondmico robusto, impulsionado por uma economia
diversificada e investimentos em areas-chave como educacédo e saude, refletindo em uma

melhoria da qualidade de vida da populacéo.

1.10. TRAJETORIA DE EVOLUGAO DO PIB DE TANGARA DA SERRA
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correntes (RS | correntes (RS | pablicas e seguridade 1.000)
= : a pregos correntes 1.000) correntes (RS 1,00)
1.000) 1.000) social (RS 1.000)
(R$ 1.000) 1.000)
2010 147.122 272.746 623.748 239.705 1.283.321 180.942 1.464.263 17.415,95
2011 259.726 241.014 692.966 271.118 1.464.824 192.530 1.657.354 19.425,38
2012 279.096 229.696 756.807 309.502 1.575.101 214.196 1.789.297 20.532,41
2013 328.772 257.627 860.457 355.857 1.802.714 274.226 2.076.941 23.012,68
2014 318.035 303.142 1.004.628 396.041 2.021.846 263.845 2.285.691 24.764,25
2015 304.643 345.964 1.132.346 458.880 2.241.833 241.426 2.483.259 26.336,67
2016 342.735 454.570 1.327.026 531.061 2.655.392 313.347 2.968.739 30.627,03
2017 298.721 423.904 1.365.007 558.985 2.646.618 369.336 3.015.954 30.517,21
2018 320.457 452,724 1.4659.303 608.632 2.851.116 388.386 3.239.502 31.833,48
2019 314.265 516.483 1.545.405 635.364 3.011.518 414,798 3.426.316 33.024,73
2020 500.862 647.859 1.748.055 666.410 3.563.185 516.177 4.079.362 38.589,76
2021 1.448.813 735.980 2.044.547 712.122 4.941.463 643.796 5.585.259 51.892,66
Fonte: IBGE - Os dados de 2021 estardo sujeitos a revisdo na proxima publicagdo.
Para o calculo do Produto Interno Bruto per capita foi considerada a populacio residente, estimada por municipio, com data de refer&ncia em 12
de julho de cada ano, enviada ao Tribunal de Contas da Unido - TCU.
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Evolucao PIB Bruto + Impostos
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M Produto Interno Bruto, a precos correntes (RS 1.000)

Observagdes sobre a Evolugédo do PIB de Tangara da Serra:

e Crescimento Constante: O PIB de Tangara da Serra tem apresentado um
crescimento robusto e constante ao longo dos anos, refletindo o dinamismo de sua

economia, especialmente do agronegdcio e do setor de servigos.

e Posicao Relevante: O municipio tem se mantido entre as principais economias de

Mato Grosso, geralmente na 72 ou 82 posi¢ao no ranking estadual.

o Tendéncia para a Ultima Década: Embora os dados mais recentes do IBGE sejam
de 2021, a tendéncia € que o PIB de Tangara da Serra tenha continuado a crescer
significativamente nos ultimos anos (2022-2024), impulsionado pela alta nas

commodities agricolas e pelos investimentos locais.

1.11. PRESSUPOSTOS GERAIS PARA OS CENARIOS TENDENCIAIS

e Continuidade das Tendéncias Atuais: Os cenarios pressupdéem a continuagao

dos padrdes de crescimento observados na populacao, atividade econbmica e
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urbanizagcdo, a menos que especificado de outra forma com base no texto

fornecido.

e Auséncia de Grandes Interrupgoes: Estes cenarios ndo consideram grandes
crises econbmicas imprevistas, desastres naturais ou mudancas politicas

significativas que alterariam drasticamente as trajetorias atuais.

e Foco nos Indicadores Chave: O foco esta na projecdo dos indicadores mais
relevantes dos dados fornecidos: populacédo total, distribuicdo urbana/rural,

populagdo economicamente ativa e tendéncias do PIB per capita.

¢ Integracao dos Principios de Planejamento Urbano: Os cenarios incorporam
os principios de planejamento urbano delineados no texto, como a importancia
do uso misto do solo, da densificagado perto dos eixos de transporte e do papel

da mobilidade na moldagem da forma urbana.

1.11.1. ANALISE DAS TENDENCIAS ATUAIS

e Crescimento da Populagao Total: Tangara da Serra tem experimentado um
crescimento populacional significativo, de 39.848 em 1991 para 112.547 em
2024. Isso representa uma taxa meédia de crescimento anual de
aproximadamente 2,9% entre 1991 e 2024. A taxa de crescimento parece estar

desacelerando ligeiramente nos ultimos anos, mas permanece robusta.

e Urbanizagao: A populagdo urbana cresceu substancialmente (de 32.053 em
1991 para 75.921 em 2010), enquanto a populagdo rural permaneceu
relativamente estavel ou mostrou ligeiras flutuagdes. Isso indica uma forte
tendéncia de urbanizacéo.
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e Populagcdao Economicamente Ativa (PEA):
- A PEA de 15 a 17 anos registrou um ligeiro decréscimo de 2000 a 2010,
sugerindo potenciais mudangas no emprego juvenil ou no foco

educacional.

- A PEA de 18 anos ou mais aumentou significativamente de 26.463 em

2000 para 41.361 em 2010, indicando uma forga de trabalho crescente.
e PIB e PIB per Capita:

- O PIB (Produto Interno Bruto) mostrou um crescimento notavel de R$
1.464.263 (em R$ 1.000) em 2010 para R$ 5.585.259 (em R$ 1.000) em

2021.

- O PIB per capita também teve aumentos substanciais, de R$ 17.415,95
em 2010 para R$ 51.892,66 em 2021. Isso sugere aumento da

produtividade e/ou riqueza por habitante.

- As contribuicdes setoriais para o PIB mostram um forte crescimento em
todos os setores, particularmente em Servicos e Industria, com o

Agronegocio também apresentando contribuigdes significativas.

1.12. CENARIOS TENDENCIAIS PARA TANGARA DA SERRA (2030, 2035, 2040)

Estes cenarios sédo construidos com base em extrapolagdes das tendéncias observadas

e nos principios delineados.
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1.12.1. CENARIO A

Crescimento Moderado Continuo e Adensamento Urbano (Cenario Mais Provavel). Este
cenario assume a continuidade da atual trajetéria de crescimento moderado a forte, com

énfase no desenvolvimento urbano mais sustentavel, conforme sugerido pelo texto.
e Populagao:

- 2030: Populagdo Total: ~130.000 - 135.000. A taxa de crescimento
provavelmente continuara a desacelerar gradualmente, mas permanecera

positiva.
- 2035: Populacéo Total: ~140.000 - 145.000.
- 2040: Populagao Total: ~150.000 - 155.000.

- Urbanal/Rural: A populagédo urbana continuara a predominar, atingindo mais
de 90% da populacao total até 2040. A populacédo rural provavelmente
permanecera estavel ou diminuira ligeiramente em numeros absolutos ou

como percentagem do total.

e Populagdo Economicamente Ativa (PEA):

- A PEA (18+) crescera proporcionalmente com o aumento geral da populagao,

impulsionada pela imigragao e pelo amadurecimento das coortes mais jovens.
- 2030: PEA (18+): ~65.000 - 70.000.
- 2035: PEA (18+): ~75.000 - 80.000.
- 2040: PEA (18+): ~85.000 - 90.000.
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- A PEAde 15 a 17 anos provavelmente permanecera relativamente estavel ou
diminuira ligeiramente como propor¢do da PEA total, refletindo o foco
continuo na educagdo e na entrada mais tardia no mercado de trabalho

formal.
o Atividade Econémica (PIB e PIB per capita):

- O PIB continuara sua tendéncia de alta, embora potencialmente em um ritmo
ligeiramente moderado em comparagdo com o rapido crescimento de 2010-
2021. O crescimento sera impulsionado pela expansao nos servicos, industria

e agronegocio.

- O PIB per capita continuara a aumentar, refletindo uma melhoria na qualidade

de vida e na produtividade.
- 2030: PIB per capita: R$ 65.000 - R$ 75.000.
- 2035: PIB per capita: R$ 80.000 - R$ 90.000.
- 2040: PIB per capita: R$ 95.000 - R$ 105.000.
e Forma Urbana e Mobilidade:

- Maior adensamento sera observado, particularmente em areas acessiveis a

eixos de transporte publico existentes ou planejados.

- A pressao sobre o sistema de mobilidade aumentara, exigindo investimento

continuo na expanséo e modernizagao do transporte publico.

- Havera uma crescente énfase na promocdo de empreendimentos de uso

misto para reduzir as distancias de deslocamento.

- O investimento em mobilidade ativa (infraestrutura para pedestres, ciclovias)

sera crucial, especialmente nos nucleos urbanos mais densamente povoados.
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- Acidade provavelmente vera o desenvolvimento continuo de subcentros para

descentralizar empregos e servigos, reduzindo a presséo sobre a area central.

1.12.2. CENARIOB

Crescimento Acelerado e Desafios na Mobilidade (Crescimento Menos Planejado). Este
cenario considera uma situagdo em que o crescimento econémico e populacional € mais
forte do que o previsto, mas o planejamento urbano e os investimentos em mobilidade lutam

para acompanhar o ritmo.
e Populagao:
o 2030: Populagao Total: ~135.000 - 140.000.
o 2035: Populacdo Total: ~145.000 - 150.000.
o 2040: Populagéo Total: ~160.000 - 165.000.

o Urbanal/Rural: Semelhante ao Cenario A, com uma taxa de urbanizagao
ainda mais rapida, potencialmente levando a um crescimento mais informal

ou disperso se nao for gerenciado.
e Populagdao Economicamente Ativa (PEA):

o A PEA (18+) tera um crescimento maior, potencialmente atraindo mais

migrantes em busca de oportunidades de emprego.
o 2030: PEA (18+): ~70.000 - 75.000.
o 2035: PEA (18+): ~80.000 - 85.000.

o 2040: PEA (18+): ~95.000 - 100.000.
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e Atividade Econémica (PIB e PIB per capita):

o Crescimento do PIB ainda mais forte impulsionado por altos investimentos e

influxo populacional.

o O PIB per capita aumentara, mas os beneficios podem ser distribuidos de

forma desigual devido a potenciais pressdes sobre 0s servigos publicos.
e Forma Urbana e Mobilidade:

o Desafios significativos na mobilidade devido ao rapido crescimento

populacional e ao aumento da propriedade de veiculos.

o Aumento do congestionamento, maiores tempos de deslocamento e niveis
mais altos de poluicéo se o transporte publico e a infraestrutura de mobilidade

ativa ndo acompanharem o ritmo.
o Maior pressédo sobre a infraestrutura e os servigos existentes.

o Risco de aumento da segregacgado funcional se a expansdo urbana nao

planejada continuar sem consideragdes de uso misto.

o A viabilidade do transporte publico pode ser ameacgada pelo aumento da

dependéncia de veiculos motorizados individuais.

1.12.3. CENARIOC

Crescimento Mais Lento e Enfase na Qualidade de Vida (Desenvolvimento Mais
Gerenciado).Este cenario propdée uma desaceleragdo no crescimento populacional,

permitindo um desenvolvimento urbano mais deliberado e focado na qualidade.

e Populagao:
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2030: Populagédo Total: ~125.000 - 130.000.

- 2035: Populagéo Total: ~130.000 - 135.000.

- 2040: Populacao Total: ~135.000 - 140.000.

- Urbana/Rural: Urbanizagdo continua, mas com um foco mais forte na
integragdo das areas rurais no plano de desenvolvimento da cidade, talvez

com melhor conectividade.

e Populagao Economicamente Ativa (PEA):

- Crescimento mais lento da PEA, levando a um mercado de trabalho
potencialmente mais apertado, mas também a salarios potencialmente mais

altos e melhores condi¢des de trabalho devido a uma menor concorréncia.

- 2030: PEA (18+): ~60.000 - 65.000.

- 2035: PEA (18+): ~68.000 - 73.000.

- 2040: PEA (18+): ~75.000 - 80.000.

e Atividade Econémica (PIB e PIB per capita):

- O crescimento do PIB pode ser mais moderado, mas o PIB per capita ainda
pode aumentar significativamente devido a maior produtividade por
trabalhador e investimentos em tecnologia e industrias de maior valor

agregado.

- O foco muda do crescimento puro para o desenvolvimento sustentavel e a

melhoria da qualidade de vida.

e Forma Urbana e Mobilidade:

- Implementacido mais eficaz do zoneamento de uso misto, levando a distancias

de viagem reduzidas e maior capacidade de caminhada/ciclo.
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- Sistema de transporte publico robusto, potencialmente incluindo modos de

maior capacidade ou servigos mais frequentes devido ao investimento focado.

- Tangara da Serra seria caracterizada por um tecido urbano bem planejado,

com fortes centralidades e subcentros descentralizados.

- Menores niveis de congestionamento e melhor qualidade ambiental devido a

menor dependéncia do transporte motorizado individual.

- Melhores espacos verdes e comodidades publicas, contribuindo para o bem-

estar geral.

1.13. CONCLUSAO

Implicagdes Estratégicas para Tangara da Serra.

Independentemente da trajetoria de crescimento precisa, se destaca consideragdes
criticas para o futuro de Tangara da Serra:

e Planejamento Integrado: O ponto mais crucial é a necessidade de um
planejamento urbano integrado que combine o uso e ocupagédo do solo com o
planejamento da mobilidade. Isso é essencial para evitar as armadilhas do

crescimento descontrolado, como congestionamento e degradagado ambiental.

e Mobilidade Sustentavel: Investir e promover o transporte publico, a mobilidade
ativa (caminhada e ciclismo) e, potencialmente, novas tecnologias de mobilidade
(aplicativos de transporte, patinetes elétricos) sera fundamental para gerenciar a

demanda e melhorar a qualidade de vida.
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e Adensamento e Uso Misto: Incentivar o adensamento em torno dos corredores de
transporte e promover empreendimentos de uso misto reduzira os tempos de

deslocamento e tornara a cidade mais eficiente.

e Descentralizagdao: O desenvolvimento de subcentros sera vital para distribuir a

atividade econdmica e os servigos, diminuindo a carga sobre uma unica area central.

A paisagem urbana futura de Tangara da Serra e o bem-estar de seus cidadaos
dependerédo fortemente de quao eficazmente sejam antecipadas e planejadas essas
tendéncias demograficas e econémicas em evolugdo, particularmente no que diz respeito

a integracao estratégica do uso do solo e da mobilidade.

2. TRANSPORTE PUBLICO

2.1. INTRODUGCAO

2.1.1. OBJETIVO DESTE RELATORIO

Apresentar os cenarios de mobilidade (atual e futuro), com base em projegdes, dados

e diagnostico, e propor alternativas e estratégias para alcangar os objetivos do PMMU.

2.1.2. CONEXAO COM AS ETAPAS ANTERIORES

Fundamentagao nas etapas de levantamento de dados e diagndstico do sistema de

mobilidade urbana.
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2.1.3. IMPORTANCIA DO PROGNOSTICO

Justifica-se como ferramenta para antecipar problemas, planejar solugdes sustentaveis

e alinhar o desenvolvimento urbano a mobilidade eficiente e inclusiva.

2.2. METODOLOGIA

2.2.1. ABORDAGEM UTILIZADA

Analise prospectiva, cenarizagdo, modelagem da demanda e estudos de tendéncias

urbanas e de mobilidade.

2.2.2. FONTES DE DADOS

Base de dados do diagnostico, IBGE, DETRAN, 6rgdos municipais, pesquisas OD,

contagens volumétricas, mapas georreferenciados e levantamentos internos.

2.3. CRITERIOS

Critérios para Definicao de Estratégias:

Sustentabilidade, integracdo modal, acessibilidade, eficiéncia operacional,

viabilidade técnica e econdmica.
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2.4. CENARIOS DE MOBILIDADE

2.4.1. CENARIO ATUAL

Da situacédo vigente dos sistemas:

Transporte coletivo
e Transporte individual motorizado
e Sistema cicloviario

e Mobilidade a pé

2.4.2. TENDENCIAS OBSERVADAS

Crescimento da frota, predominio do transporte individual, baixa infraestrutura

cicloviaria etc.

2.4.3. POTENCIALIDADES E RESTRIGOES

Espacos subutilizados, capacidade ociosa, auséncia de integragdo modal etc.

2.5. CENARIO FUTURO

2.5.1. PROJEGOES POPULACIONAIS E URBANAS
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Expansao da mancha urbana, densificacdo, crescimento da populacéo.

2.5.2. TENDENCIAS FUTURAS

e Aumento da demanda por transporte
e Expanséo viaria desordenada

e Crescimento da frota motorizada

2.5.3. CENARIO TENDENCIAL (SEM INTERVENGAO)

Agravamento de gargalos, aumento da emissao de poluentes, perda de qualidade de

vida.

2.6. CENARIO DESEJADO (COM INTERVENGAO)

Sistema integrado, redugdo do uso do transporte individual, aumento da mobilidade

ativa, transporte coletivo eficiente.

2.6.1. ALTERNATIVAS E ESTRATEGIAS DE MOBILIDADE

Alternativas de Intervencgao
Medidas estruturais e operacionais nos diferentes modos de transporte.

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266
Vila Madalena » Sao Paulo/SP
fone: (11) 3024-2262



v Fundagdao Vanzolini
45

Estratégias para o PMMU

Incentivo a mobilidade ativa, qualificagdo do transporte coletivo, gestdo da demanda.
Integracao entre Modos

Conectividade entre Onibus, bicicletas, pedestres e veiculos.
Politicas Publicas Setoriais

Incluséo social, acessibilidade universal, seguranga viaria, sustentabilidade ambiental.

2.7. ALTERNATIVAS E PROJETOS DE MOBILIDADE E AFINS

Descri¢cao dos Projetos Propostos:
e Rede cicloviaria estruturada
o Calcadas acessiveis
e Requalificagdo viaria

¢ Intervencgdes no transporte publico

2.7.1. INTEGRAGAO MODAL

Propostas que garantam a conectividade entre os diferentes modos de transporte:
- Mapas e Planilhas
- Apresentagao de mapas tematicos, georreferenciados e planilhas analiticas.

- Articulagdo com Uso do Solo
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- Sinergia entre mobilidade e ordenamento urbano.

2.8. CRONOGRAMA DE IMPLEMENTAGAO

Curto Prazo (1-2 anos)

Medidas emergenciais, campanhas educativas, sinalizagao, calgadas.
Médio Prazo (3-5 anos)

Projetos estruturantes como corredores de 6nibus e malha cicloviaria.
Longo Prazo (6-10 anos)

Grandes obras, plano de mobilidade consolidado, sistemas de monitoramento.

2.9. CONSIDERAGOES

Conclusao:
Sintese das analises realizadas e dos caminhos indicados para a mobilidade urbana

sustentavel.

Encaminhamentos:

Indicacdo da transigéo para o Relatorio 5, com detalhamento dos projetos priorizados.
Resumo das Estratégias
Reforgo nas propostas integradas, sustentaveis e viaveis.
Mapas tematicos (situacéo atual e proposta)
Planilhas de dados e projecdes
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Documentos técnicos complementares (ex: memoria de calculo, fichas dos projetos

2.10. ESTRATEGIAS

Estratégias para reestruturagdo da rede de transporte publico. As estratégias
contemplardo aspectos de sustentabilidade, integracdo modal, acessibilidade, eficiéncia

operacional, inclus&o social, viabilidade técnica e econémica.

2.11. REDE DE TRANSPORTE PROJETADA PARA CENARIO DESEJADO

e Linhas Frigorificos diurnas

e Linha Frigorificos Noturna

e Linhas Bairro x Centro

e Linhas das Universidades

e Linhas escolares do Ensino Médio para adolescentes

e Linhas escolares para escolas técnicas

2.12. TECNOLOGIAS VEICULARES CONSIDERADAS

2.12.1. VEICULOS MODELO BASICO

e Diesel — Preco 6nibus novo R$700.000,00
e Elétrico a bateria - Prego 6nibus novo R$2.300.000,00
e Elétrico a bateria retrofitado - Preco 6nibus retrofitado R$1.080.000,00
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Referéncia e orgamento: Empresa Plug in (conversao de diesel para elétrica bateria).

2.12.2. TECNOLOGIA VEICULAR - MODELO BASICO

Nos cenarios projetados para o Sistema de Transporte Publico de Tangara da Serra,

foi selecionado o 6nibus de média capacidade do tipo Basico como modelo de referéncia.
Caracteristicas Técnicas Principais:
e Peso Bruto Total (PBT): 16 toneladas
e Comprimento: Entre 11,5 me 12,5 m
e Numero de portas: 3
e Capacidade total de passageiros: 74 passageiros
o Assentos: 35
o Passageiros em pé: 39 (com base na taxa de 6 passageiros/m?)
Normas Técnicas Atendidas:

O modelo esta em conformidade com as normas regulamentadoras da Associagao

Brasileira de Normas Técnicas (ABNT), conforme listado a seguir:

e NBR 14.022 - Acessibilidade em veiculos de caracteristicas urbanas para o

transporte coletivo de passageiros.

e NBR15.570 — Especificacdes técnicas para fabricacido de veiculos de caracteristicas

urbanas para o transporte coletivo de passageiros.

e NBR 15.646 — Plataforma elevatoria veicular para acessibilidade em veiculos de

caracteristicas urbanas para o transporte coletivo de passageiros.
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Vida util do énibus modelo basico. A definicdo de vida util impacta o resultado dos

custos fixos (Remuneragao e Depreciagao da Frota).

A vida util dos 6nibus urbanos pode variar com base em diversos fatores, como o
modelo, condicdes operacionais € o ambiente em que eles sao utilizados. Depende, no

entanto, da cidade e da legislagao local.

Em S&o Paulo como referéncia, a vida util maxima € regulamentada pela LEl N°
15.831, DE 15 DE JUNHO DE 2015. A idade maxima para o Sistema de Transporte Coletivo

Urbano de Carater Metropolitano segundo sua capacidade:

o Idade maxima de 8 (oito) anos para os veiculos de baixa capacidade de transporte,

(microdnibus e miniénibus).

e Idade maxima de 10 (dez) anos para os veiculos de média capacidade de

transporte, (6nibus basico e do tipo "padron").

e Idade maxima de 15 (quinze) anos para os veiculos de alta capacidade de
transporte, (6nibus articulado, biarticulado ou ainda com sistema hibrido ou elétrico

de alimentagdo).

2.13. GESTAO FINANCEIRA - OPGAO PARA FROTA PATRIMONIAL

Estas sdo as duas possibilidades para operagao da rede de transportes publico

municipal:
e Frota Publica

e Frota Privada
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2.14. DIMENSIONAMENTO DA OFERTA

Ainclusao da linha Jardim Progresso alterou a quilometragem mensal da frota e incluséo
de mais um veiculo na frota impactando todos os cenarios, tendo o dimensionamento da

oferta, esti9mando a quilometragem média mensal de cada servigo.

2.14.1. LINHAS FRIGORIFICOS

e Linha Noturna — Operacgao durante a Semana e aos Sabados - 2.400 km por més
e V. Goiania — Frigorificos — Operagao durante a Semana —7.902 km por més.

e Alto da Boa Vista — Frigorificos - Operacédo durante a Semana e aos Sabados —

8.288 km por més.

Total Frigorificos 18.590 km por més.

2.14.2. LINHAS BAIRROS X CENTRO

e Bela Vista x Prefeitura - Operagao durante a Semana e aos Sabados— 6.027 km

por més.

e Barcelona — Prefeitura - Operagao durante a Semana e aos sabados — 5.401 km

por més.

Total Bairros 11.428 km por més.
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2.14.3. LINHAS UNIVERSITARIAS (UNEMAT E ANHANGUERA):
Universidades 1 - Operacao durante a Semana — 3.107 km por més.
Universidades 2 - Operacao durante a Semana — 3.488km por més.
Universidades 3 - Operacao durante a Semana — 3765 km por més.
Universidades 4 Operagao durante a Semana — 277 km por més.

Total Universidades 10.637 km por més.

2.15. BAIRROS 2

Bairros 2 - Transporte escolar para adolescentes, adultos e demais usuarios.
Atendimento realizado para as escolas no Perimetro Urbano com linhas radiais bairro-

centro.

e Alto da Boa Vista - Operagédo durante a Semana, Sabado e Domingo — 1.215 km

por més.
e Barcelona - Operagao durante a Semana, Sabado e Domingo — 744 km por més.
e (Califérnia - Operagao durante a Semana, Sabado e Domingo — 1.364 km por més.
e Da. Julia - Operacao durante a Semana, Sabado e Domingo — 1.302 km por més.
e Buritis - Operagao durante a Semana, Sabado e Domingo — 1.612 km por més.

e Morada do Sol - Operagao durante a Semana, Sabado e Domingo — 1.488 km por
més.

e Distrito Progresso — Operagao durante a Semana, Sabado e Domingo 2.294 km por
més.

e Escolas Técnicas - Operacgao durante a semana — 1.350 km por més.
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e Escolas Noturnas - Operagao durante a semana — 1010 km por més.

Total Escolas 12.379 km por més.

2.16. CENARIOS ECONOMICOS TARIFARIOS

2.16.1.

CENARIO ATUAL COM FROTA DEPRECIADA

CENARIO ATUAL
Frota Diesel depreciada

RESUMO DO CALCULO DO CUSTO QUILOMETRICO - Metodologia GEIPOT

RS/v./més RS/més R$/km % Custo % Total

Combustivel 9.597.67 97.33248 - 67,2% 37.4%

Lubrificantes 671,84 17.033,18 - 118% 6,6%

Rodagem 849,17 4.583,12 - 3.2% 1,8%

Pagas & Acessorios 2.562,19 26.93501 0,73 179% 10,0%

Custo Variavel Total 13.680,87 145.883,80 0,73 100,0% 39,5%

Depreciagio
Veiculos
Maq. Inst. e Equipamentos

Remuneragio 252,00 2.520,00 0,04 15% 0,7%
Veiculos
Maq. Inst. e Equipamentos
Almoxarifado 1.65494 0,04 1,5%

Despesas com Pessoal 89.577.86 234 78,6%
Operagio 3888515 1,02 34.1%
Manutengio 524958 0,14 4.6%
Administrativo rns 0,20 6.8%
Beneficios 37.665,39 0,98 33,1%
Remuneragio Dirstoria

Despesas Administrativas 3.913.33 39.13333 0,59 26,0%

Gerais 3.060,00 30.600,00 0,59 19.8%
Saguro Resp. Civil 3.500,00 0,59 19,8%
Seguro Obrigatorio

IPVA 153,33 153333 0,03 6,15%

SBE, GPS & Cimeras

Custo Fixo Total 13.292,61 132.926,14 3,62 100,0% 56,7%

Custo Total 27.880,99 278.809,94 7,59 100,0% 2%

Custo Total ¢/Tributos 28.996,23 289.962,33 7,58 100,0% 100,0%
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2.16.2.

CENARIO ATUAL COM FROTA DIESEL PRIVADA

PLANILHA

Cenario desejado com frota diesel privada

RESUMO DO CALCULO DO CUSTO QUILOMETRICO - Metodologia GEIPOT

RS/i./més RS/més RS/km % Custo % Total
Combustivel 5.512,14 9921854 247 67.2% 37.4%
Lubnificantes 964.62 17.363,24 047 11.8% 6.6%
Rodagem 264,26 4.756,70 0.12 3.2% 1.8%
Pecas e Acessonos 1.277.08 22.987.50 0,57 17.9% 10.0%
Custo Variavel Total 8.018,11 144.32598 3,63 100,0% 39,5%
Depreciacido 484541 96.908.20 241
Veiculos 477272 95.454.40 237
Magq. Inst. e Equipamen 72,69 1.453.80 0,04
Remuneracio 2927.01 58.540,20 1,46 1.5% 0,7%
Veiculos 241821 48.364,20 1,20
Magq. Inst. e Equipamen 290,74 5.814.80 0.14
Almoxanfado 218,06 436120 0.11 1.5% 0.7%
Despesas com Pessoal 8.365,18 150.573,17 3,73 78.6% 38.4%
Operagdo 6.610,80 118.994 40 2,95 34.1% 16,7%
Manutengdo 793,30 1427933 0,35 4.6% 2.3%
Administrativo 661,08 11.899 44 0,29 6,8% 3,3%
Beneficios 300,00 5.400,00 0,13 33.1% 16,2%
Remuneragio Diretonia
Despesas Administrativa 321,11 6.42228 0,16 26,0% 7.8%
Gerais 201,94 5.838.88 0.15 19.8% 9.7%
Seguro Resp. Civil 29.17 583,40 0,01
Seguro Obrigatorno
IPVA 0.00 6,15% 0,03%
SBE, GPS e Cameras
Custo Fixo Total 21.989,68 219.896,85 599 100,0% 56,7%
Custo Total 36.422,28 364.222.83 9,91 96,2%
Custo Total ¢/Tributos 37.72398 377.239,83 10,27 100,0%
Caracteristicas cenario atual |cenario desejado variagao
Frota operante 8 19 11 138%
Frota reserva técnica 2 2 0 0%
Frota patrimonial 10 21 11 110%
Quilometragem média mensal 38.264 52.555 14291 37%
Passageiros equivalentes 50.079 60.303 10224 20%
Custo quilométrico R$ 7,50 R$ 10,27 R$2,77| 37%
Custo operacional da rede R$286.980,00) R$539.739,85|R$252.759,85| 88%
Tarifa Publica R$ 4,95 R$ 4,95 R$ 0,00 0%
Receita R$247.891,05| R$298.499,85| R$50.608,80| 20%
Tarifa Técnica R$5,73 R$ 8,95 R$3,22| 56%
Subsidio Tarifa Publica R$39.088,95| R$241.240,00|R$202.151,05| 517%
Tarifa Social R$ 2,00 R$ 2,00 0 0%
Receita tarifa social R$ 100.158,00| R$120.606,00 | R$20.448,00] 20%
Subsidio Tarifa Social R$ 186.822,00| R$419.133,85 |R$232.311,85| 124%
Tarifa zero - subsidio R$ 286.980,00 | R$539.739,85 |R$252.759,85| 88%
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Planilha

Cenario desejado com frota diesel publica

CENARIO ATUAL COM FROTA DIESEL PUBLICA

RESUMO DO CALCULO DO CUSTO QUILOMETRICO - Metodologia GEIPOT

RS/v./més RS/més RS/km % Custo %o Total
Combustivel 9.597.67 90.676,79 247 672% 37.4%
Lubnficantes 671,84 1586844 043 11.8% 6.6%
Rodagem 849.17 816838 022 3.2% 1.8%
Pecas e Acessonos 2.562.19 2502642 068 17.9% 10,0%
Custo Variavel Total 13.680,87 139.740,03 3,80 100,0% 39,5%
Depreciacio
Veiculos
Magq. Inst. e Equipamentos
Remuneracio 252,00 2.520,00 0,04 1,5% 0.7%
\I'eicmos ............................
Magq. Inst. e Equipamentos
Almoxanfado 252,00 6.800,00 0,04 1,5%
Despesas com Pessoal 13.31822 8945000 234 78.6%
Operagdo 7.226,80 4405000 1,02 34.1%
Manutengado 975,62 1290000 0,14 4.6%
Administrativo 1.445.36 19.900,00 0,20 6.8%
Beneficios 7.000,00 12.600,00 098 33.1%
Despesas Administrativas 2.696,33 39.13333 0,59 26.0%
Gerais 3.060,00 30.600,00 0,59 19.8%
Seguro Resp. Civil 350,00 3.500,00
Seguro Obrnigatonio
IPVA 153,33 153333 0,00 6.1%  0.03%
SBE, GPS e Cameras
Custo Fixo Total 13.790,33 137.90333 3,75 100,0% 56,7%
Custo Total 27.764,34 277.64336 7,56 96,2%
Custo Total c/Tributos 28.863,18 288.631,84 786 100,0%
Caracteristicas cenario atual |cendrio desejado variagao
Frota operante 8 19 11 138%
Frota reserva técnica 2 2 0 0%
Frota patrimonial 10 21 11 110%
Quilometragem média mensal 38.264 52.555 14291 37%
Passageiros equivalentes 50.079 60.303 10224 20%
Custo quilométrico R$ 7,50 R$ 7,86 R$ 0,36 5%
Custo operacional da rede R$ 286.980,00 R$413.082,30|R$126.102,30| 44%
Tarifa Plblica R$ 4,95 R$ 4,95 R$ 0,00 0%
Receita R$247.891,05| R$298.499,85| R$50.608,80| 20%
Tarifa Técnica R$ 5,73 R$ 6,85 R$1,12| 20%
Subsidio Tarifa Publica R$39.088,95| R$114.582,45| R$75.493,50| 193%
Tarifa Social R$ 2,00 R$ 2,00 0 0%
Receita tarifa social R$ 100.158,00 | R$120.606,00 | R$20.448,00 20%
Subsidio Tarifa Social R$ 186.822,00| R$292.476,30 |R$105.654,30| 57%
Tarifa zero - subsidio R$ 286.980,00| R$413.082,30 |[R$126.102,30| 44%
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PLANILHA

Cenario desejado com Frota Elétrica Publica

CENARIO ATUAL COM FROTA ELETRICA PUBLICA

RESUMO DO CALCULO DO CUSTO QUILOMETRICO - Metodologia GEIPOT

RS/v./més RS/més RS/km % Custo % Total

Combustivel 1.098.85 19.779.38 0,49 672% 374%
Lubrificantes 215,75 3.883,51 0,10 11,8% 6,6%
Rodagem 264,26 4.756,70 0,12 3,2% 1,8%
Pagas e Acessorios 432,84 7.791,15 0,19 179% 10,0%
Custo Variavel Total 2.011,71 36.210,75 0,90 100,0% 39,5%
Depraciagio

Veiculos

Maiq. Inst. e Equipamentos
Remuneragio

Veiculos

Maq. Inst. e Equipamentos

Almoxarifado - - 1,5%
Despesas com Pessoal 7.833,67 141.006,02 349 78,6%

Operagio 6.610,80 11899440 295 34.1%

Manutengio 261,79 261,79 0,01 4.6%

Administrativo 661,08 1186944 0,29 6.8%

Beneficios 300,00 5.400,00 0,13 33,1%
Despesas Administrativas 29194 5.83888 0,15 26,0%

Gerais 201,94 5.83888 0,15 19.8%

Seguro Resp. Civil

Saguro Obrigatorio

IPVA 0,00 6,1%
SBE, GPS & Cimeras
Custo Fixo Total 14.684,49 146.84490 4,00 100,0% 56,7%
Custo Total 18.305,56 183.055,64 498 96,2%
Custo Total ¢/Tributos 19.607,26 196.072,64 534 100,0%

Caracteristicas cenario atual |cenario desejado variagao

Frota operante 8 19 11 138%
Frota reserva técnica 2 2 0 0%
Frota patrimonial 10 21 11 110%
Quilometragem média mensal 38.264 52.555 14291 37%
Passageiros equivalentes 50.079 60.303 10224 20%
Custo quilométrico R$ 7,50 R$ 5,34 -R$2,16| -29%
Custo operacional da rede R$286.980,00) R$280.643,70| -R$6.336,30 -2%
Tarifa Publica R$ 4,95 R$ 4,95 R$ 0,00 0%
Receita R$247.891,05| R$298.499,85| R$50.608,80| 20%
Tarifa Técnica R$ 5,73 R$ 4,65 -R$1,08| -19%
Subsidio Tarifa Publica R$ 39.088,95 -R$ 17.856,15| -R$56.945,10| -146%
Tarifa Social R$ 2,00 R$ 2,00 0 0%
Receita tarifa social R$100.158,00 | R$120.606,00 | R$20.448,00| 20%
Subsidio Tarifa Social R$ 186.822,00 | R$160.037,70 | -R$26.784,30| -14%
Tarifa zero - subsidio R$ 286.980,00 | R$280.643,70 -R$6.336,30| -2%
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2.16.5. INVESTIMENTO COMPARATIVO POR TIPO DE ALIMENTAGAO

Investimento necessario para aquisi¢ao de Frota Publica por meio de Financiamento

Tecnologia Veicular Preco Unitario Valor Total
Diesel R$ 700.000,00 | R$ 14.000.000,00
Elétrico a bateria R$ 2.300.000,00 | R$ 46.000.000,00
Elétrico a bateria retrofitado R$ 1.080.000,00 | R$ 21.600.000,00

2.17. CONSIDERAGOES FINAIS

2.17.1. ABRANGENCIA E FREQUENCIA DA REDE

e A comparagao entre o cenario atual e o desejado evidencia uma significativa
ampliacdo da oferta de transporte, especialmente por meio de linhas radiais,
voltadas ao atendimento de estudantes adolescentes, adultos e da populacao

em geral, promovendo uma cobertura territorial com ampla capilaridade.

e Expansdo do atendimento aos sabados e domingos, garantindo maior

disponibilidade nos fins de semana.

e Implantacdo de uma rede de transporte noturna, atendendo a demanda por

mobilidade fora do horario comercial.
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2.17.2. CONCEPGAO DE REDE INTEGRADA RADIOCONCENTRICA

e Proposicdo de uma rede estruturada com configuragdo radioconcéntrica,
tendo como ponto central a area da atual rodoviaria, promovendo a integragao

eficiente dos deslocamentos urbanos.

2.17.3. CENARIOS TARIFARIOS COM FOCO EM INCLUSAO SOCIAL

e Avaliacao de modelos tarifarios alternativos, como a tarifa social e a tarifa
zero, voltados a ampliacdo do acesso ao transporte publico por populagdes

em situacao de vulnerabilidade.

2.17.4. SUSTENTABILIDADE TECNOLOGICA NA FROTA

e Consideracdo de cenarios com a adocao de veiculos elétricos a bateria,

visando a transi¢ao para uma matriz de transporte mais limpa e sustentavel.

2.17.5. INTERVENGAO EM INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTE PUBLICO

e Proposta de transformagdo da atual rodoviaria em um Terminal Central de
Integragcdo, como acdo de médio prazo para viabilizar a reorganizacéo e

integracao da rede de transporte coletivo.
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2.18. MAPAS DAS LINHAS
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2.18.2. ESCOLARBARCELONA
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2.18.4. ESCOLAR DONA JULIA
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2.18.6. ESCOLAR MORADA DO SOL
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2.18.8.
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2.18.10. UNIVERSIDADES 1 - VOLTA
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2.18.12. UNIVERSIDADES 2 - VOLTA
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2.18.14. UNIVERSIDADES 3 - VOLTA
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2.18.16. ALTO DA BOA VISTA - PREFEITURA - IDA
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2.18.18. BELAVISTA - PREFEITURA -IDA

2.18.19. BELA VISTA - PREFEITURA - VOLTA
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2.18.20. FRIGORIFICO - VILA GOIANIA - IDA
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2.18.22. FRIGORIFICOS - PREFEITURA - IDA

Centro
Rodoviaria

Jd. Acacia

Vila Esmeralda

‘Frigorificos Vila Alta
: Royal Parque
Vila Alta lll

2.18.23. FRIGORIFICOS - PREFEITURA - VOLTA

T d. Europa

Centro
Rodoviaria 4

Jd. Acacia

_Frigorificos Vila Esmeralda

Royal Parque
Vila Alta Il Y N

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266
Vila Madalena » Sao Paulo/SP
fone: (11) 3024-2262



v Fundacdo Vanzolini

2.18.24. FRIGORIFICO - NOTURNO
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2.18.25. DISTRITO PROGRESSO
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2.19. PROGNOSTICO

O Plano de Mobilidade Urbana de Tangara da Serra projeta um cenario de
reorganizagao e fortalecimento do sistema de transporte publico, com base nas tendéncias

de crescimento populacional, adensamento urbano e expansao da malha viaria.

O documento prevé que, sem intervengao, o modelo atual levara a saturacédo do
sistema, aumento da dependéncia do transporte individual, elevacdo dos custos
socioambientais (como emissao de poluentes) e maior ineficiéncia operacional. Portanto,

propde-se um cenario desejado com intervencéo, estruturado em pilares como:

e Integracdo multimodal: articulagéo entre Onibus, bicicletas e pedestres;
e Expanséo e qualificacado da frota publica, incluindo veiculos elétricos e retrofitados;
o Tarifacdo social e sustentavel, com cenarios de tarifa zero e subsidios;
e Rede radioconcéntrica integrada, com terminais de integragcdo, maior frequéncia,

linhas noturnas e capilaridade nos bairros.

Essas diretrizes estdo em consonéncia com os principios defendidos por Ferraz &
Torres (2004), que ressaltam a importancia de sistemas integrados, socialmente inclusivos
e ambientalmente sustentaveis. O Plano também segue os parametros do Caderno
PLANMOB, adotando o planejamento por cenarios, diagnéstico da acessibilidade e
proposicao de alternativas compativeis com os principios da mobilidade urbana

sustentavel.

Além disso, o progndstico cita Vasconcellos (2014) sobre equidade no transporte
urbano, ao enfatizar a inclusdo social por meio de politicas tarifarias progressivas e
infraestrutura acessivel.

3. SERVIGO DE TAXI E MOTOTAXI

3.1. PROGNOSTICO

O sistema de taxi e mototaxi em Tangara da Serra apresenta um perfil tradicional e
envelhecido, com baixa inovagao tecnolégica, forte dependéncia de estruturas associativas

e atuacdo concentrada em dias uteis e turnos diurnos. A precarizacdo econdmica e a
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auséncia de modernizagao do sistema comprometem a qualidade e competitividade do
servico, especialmente frente a crescente atuacdo de aplicativos de transporte nao
regulados. Ha necessidade de reestruturacédo tarifaria, modernizagdo tecnoldgica e
ampliagdo da cobertura temporal para garantir maior integragédo ao sistema de mobilidade
urbana da cidade.

3.2. REFERENCIAS LEGAIS

Lei 2063 de 02/10/2003 autoriza termo de PERMISSAO E ALVARA DE LICENCA.

Decreto 262 de 14/06/2021 nomeia Comissao de Vistoria de Veiculos de Taxi em
Tangara. da Serra

Lei 5.715 de 02/05/2022 regulamenta a prestagao de servigo de taxi
Lei 1.456 de 27/08/1998 regulamenta servico de mototaxi em Tangara da Serra

Lei Federal 12.009 de 29/07/2009 regulamenta o exercicio das atividades dos
profissionais em transportes de passageiros, “mototaxista”, em entrega de mercadorias e

em servigo comunitario de rua, e “motoboy”, com o uso de motocicleta.
Lei 3.852 de 02/07/2012 regulamenta o servigo de motofrete
Lei 3.744 27/02/2012 cria normas para coibir o Transporte Clandestino

Lei 2.063 de 02/10/2003 autoriza através do "TERMO DE PERMISSAQ" e "ALVARA
DE LICENCA" o servigo de taxi

4. PARKLETS

O presente tema visa estabelecer os conceitos para aplicagéo breve, em Tangara da
Serra, do sistema de apoderamento do espacgo dos “ carros” para as pessoas, através dos
Parklets, que emergem como uma solugao eficiente para otimizar o uso do solo em areas
urbanas densas, convertendo vagas de estacionamento em espagos multiuso voltados ao

lazer, convivéncia e bem-estar da populacgao.
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A crescente demanda por espacos publicos qualificados e sustentaveis tem
impulsionado a adogao de estratégias inovadoras de requalificagado urbana. Neste contexto,
a proposta de implantagcdo dos Parklets nas avenidas principais de Tangara da Serra visa
promover a democratizacdo do espacgo publico, fomentando a mobilidade ativa e o uso
sustentavel da infraestrutura urbana. Este projeto baseia-se em principios técnicos de
urbanismo tatico, sustentabilidade e acessibilidade, seguindo referéncias nacionais e
internacionais de sucesso. Com o suporte de planejamento urbano integrado, participagao
comunitaria e parcerias estratégicas, os Parklets contribuirdo para a melhoria da qualidade
de vida, valorizagdo econdmica das areas comerciais e redugcado dos impactos ambientais

no tecido urbano.

Diante disso, esta proposta detalha os objetivos, etapas de implantagdo, mobiliario
urbano e infraestrutura, bem como os mecanismos de manutencado e fiscalizacao,
assegurando uma abordagem estruturada para a implementacéo desse sistema inovador
no municipio, que estara sendo apresentada na Etapa de Apresentacdo de Propostas, na

forma de projeto tipico e de mapeamento dos primeiros possiveis locais para instalagao.

41. CRITERIOS

4.1.1. AREAS DE GRANDE CIRCULAGAO DE PEDESTRES

Os Parklets devem ser implantados em locais onde ha um fluxo intenso de pedestres,
transformando espacos antes destinados a veiculos em areas de descanso e socializacao.
Quanto maior a movimentagao de pessoas no local, maior sera o impacto positivo para a

cidade e para o comércio local.

4.1.2. REGIOES COMERCIAIS

A instalacdo de Parklets em ruas comerciais pode trazer beneficios tanto para a
populagdo quanto para os estabelecimentos, oferecendo um espaco de descanso e lazer
que também contribui para o aumento da circulagao e permanéncia dos clientes. Para evitar
conflitos de uso, os Parklets devem ser claramente sinalizados como espacos publicos,

sem caracterizar extensao de estabelecimentos privados.

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266

Vila Madalena » Sao Paulo/SP
fone: (11) 3024-2262



v Fundagdao Vanzolini
74

4.1.3. PROXIMIDADE DE EQUIPAMENTOS PUBLICOS

Locais proximos a escolas, unidades de saude, bibliotecas e outros equipamentos
publicos sdo estratégicos para a instalagdo de Parklets. Essas areas frequentemente
demandam espagos de espera e convivéncia qualificados, melhorando o conforto e

acessibilidade para os cidadaos.

4.1.4. ESPAGO PARA ALIMENTAGAO AO AR LIVRE

Os Parklets podem ser implantados préximos a lanchonetes, cafés, sorveterias e
outros estabelecimentos que oferecem alimentos e bebidas para consumo imediato. No
entanto, é importante que esses espagos ndo sejam confundidos com extensées de

restaurantes e bares, mantendo seu carater publico e acessivel a todos.

4.1.5. PAISAGENS E AREAS AGRADAVEIS

A escolha do local para a instalagéo dos Parklets deve levar em conta a paisagem
urbana e a experiéncia visual do usuario. Locais com vistas agradaveis e movimentagao de

pessoas sao mais atrativos e contribuem para o sucesso da iniciativa.

4.1.6. AREAS COM SOMBRA

Os Parklets localizados em areas sombreadas tendem a ser mais utilizados, pois
proporcionam maior conforto térmico e convidam os cidadaos a permanecerem no local por
mais tempo. Sempre que possivel, deve-se considerar a presenca de arvores ou a

instalacdo de coberturas que oferecam sombra natural ou artificial.

4.1.7. INTERAGAO COM INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA
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Caso haja indicativo de construcdo de novas ciclovias nas vias escolhidas para
instalacdo dos Parklets, deverao ser instalados de maneira a nao interferir na circulacdo de
ciclistas. A recomendacao € que figuem do lado oposto da via em relagdo a ciclovia,

garantindo a seguranga de todos os usuarios da via publica.

4.1.8. LOCAIS DE CONViVIO

Identificado o canteiro da Av. Brasil como area de convivio de jovens aos domingos,
desta maneira devera receber indicagao de instalagao, assim como na Rua 26, local onde

frequentadores dos bares e lanchonetes podem ter novo espaco de convivio.

4.2. OBJETIVOS

A implantacao de Parklets em Tangara da Serra tem como propésito transformar o
espaco urbano, tornando-o mais acessivel, sustentavel e integrado as necessidades da
populacdo. Os objetivos deste projeto estdo alinhados as melhores praticas de urbanismo
e planejamento urbano, garantindo uma abordagem inovadora e eficiente para a

requalificagcao do espaco publico. As principais metas incluem:

4.2.1. REQUALIFICAGAO DO ESPAGO URBANO

Transformar vagas de estacionamento subutilizadas em areas ativas de lazer e

convivéncia, melhorando a ambiéncia e o uso eficiente do solo urbano.

4.2.2. PROMOGAO DA MOBILIDADE ATIVA

Incentivar deslocamentos a pé e de bicicleta, reduzindo a dependéncia de veiculos

motorizados e promovendo um ambiente urbano mais sustentavel.
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4.2.3. VALORIZAGAO DA PAISAGEM URBANA

Integrar elementos de design e paisagismo que melhorem a estética das vias

publicas, criando espagos mais atrativos e harmoniosos.

4.2.4. APOIO AO COMERCIO LOCAL

Fortalecer a economia local ao atrair mais pedestres para as areas comerciais,

aumentando a circulagdo e permanéncia de consumidores.

4.2.5. SUSTENTABILIDADE E REDUGAO DE IMPACTOS AMBIENTAIS

Utilizar materiais sustentaveis e técnicas ecoldgicas, como jardins verticais e

captacao de agua da chuva, contribuindo para a reduc¢ao das ilhas de calor urbano.

4.2.6. ACESSIBILIDADE UNIVERSAL

Garantir que os Parklets sejam projetados para atender a todos, incluindo idosos e

pessoas com deficiéncia, promovendo a equidade no uso do espago publico.

4.2.7. ESTIMULO A CULTURA E AO LAZER

Criar espacgos propicios para manifestacdoes culturais, apresentagdes artisticas e

atividades recreativas ao ar livre, fomentando a interagdo social e a cidadania.

4.3. ETAPAS DE IMPLANTAGAO
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A implantagao dos Parklets em Tangara da Serra requer uma abordagem estruturada
e técnica para garantir sua viabilidade, seguranga e aceitagédo pela comunidade. As etapas

a seguir detalham o processo desde a concepg¢ao até a manutengao continua dos espacos.

4.3.1. PLANEJAMENTO

O planejamento € uma fase fundamental para garantir que os Parklets sejam

implementados de maneira eficaz e integrada ao contexto urbano. As agdes incluem:

4.3.2. MAPEAMENTO DE AREAS POTENCIAIS

Em preparacdo para a fase de propostas, a identificacdo das localizacbes
estratégicas para instalagdo prioriza as vias com grande circulagdo de pedestres,

proximidade com comércios e disponibilidade de vagas de estacionamento adequadas.

4.3.3. CONSULTA PUBLICA E ENVOLVIMENTO DA COMUNIDADE

O conceito de participacado popular € importante na efetivacdo destes locais. Assim
sdo vitais as realizagdes de audiéncias e reunides com moradores, comerciantes e

entidades locais para garantir que os Parklets atendam as necessidades da populagao.

4.3.4. DESENVOLVIMENTO DE PROJETOS

Os projetos arquiteténicos e urbanisticos serdo desenvolvidos com detalhamentos,
modernidade e funcionalidade, considerando aspectos como acessibilidade, ergonomia,

conforto, seguranga e sustentabilidade.
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4.3.5. DEFINIGAO DE REGULAMENTAGAO E NORMAS TECNICAS

A regulamentacéo propriciara o estabelecimento de padrdes construtivos, normas de

seguranga e requisitos legais para a implantagcéo e uso dos Parklets.

4.4. PARCERIAS E VIABILIDADE

A viabilizacédo do projeto depende da colaboragéo entre diferentes setores e fontes
de financiamento. Para garantir a execug¢ao sustentavel dos Parklets, poderdo ser adotadas

as seguintes acoes:

4.41. PARCERIAS PUBLICO-PRIVADAS

Incentivo a participagcdo do setor privado por meio de adogao de Parklets por
empresas locais, que podem custear a construcido e manutencao em troca de exposicao

de marca e publicidade.

4.4.2. CAPTAGAO DE RECURSOS E FINANCIAMENTO

Identificagdo de fontes de financiamento, incluindo editais de urbanismo tatico,
programas de sustentabilidade e apoio de organizagbes ndo governamentais.

4.4.3. DOAGAO DE MATERIAIS E INFRAESTRUTURA

Estabelecimento de parcerias com fornecedores de mobiliario urbano e empresas de

paisagismo para a doagao de materiais sustentaveis.

4.5. INSTALAGAO
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A instalagdo dos Parklets deve seguir critérios técnicos e normativos para garantir
sua segurancga, funcionalidade e integragdo ao espago urbano. O processo de instalagao

deve incluir:

4.5.1. PREPARACAO E SINALIZAGAO DO ESPACO

Demarcacgéo das vagas destinadas aos Parklets, instalagao de sinalizag&o indicativa

e elementos de seguranga como barreiras de protegao.

4.5.2. MONTAGEM DA INFRAESTRUTURA

Instalagdo dos mddulos estruturais, pisos elevados, floreiras, bancos, mesas,

bicicletarios e demais equipamentos urbanos.

4.5.3. CONEXAO DE INFRAESTRUTURA BASICA

Implementacdo de iluminagdo eficiente, rede Wi-Fi gratuita e dispositivos

sustentaveis, como sistemas de captacao de agua pluvial e energia solar.

4.5.4. TESTES DE SEGURANCA E CONFORMIDADE

Verificagdo de estabilidade estrutural, acessibilidade e cumprimento das normas

técnicas vigentes antes da abertura ao publico.

4.6. MANUTENCAO E FISCALIZAGAO

Para garantir a conservagao e bom uso dos Parklets, serd necessario estabelecer

diretrizes claras de manutencéo e fiscalizagdo. As principais agdes devem incluir:
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4.6.1. DEFINICAO DE RESPONSABILIDADES

Estabelecimento de acordos entre poder publico, empresas adotantes e associacdes

comunitarias para dividir responsabilidades pela manutencgao e limpeza.

4.6.2. MONITORAMENTO E AVALIAGAO CONTINUA

Implementacdo de um sistema de monitoramento para verificar a integridade dos

equipamentos, frequéncia de uso e impactos na mobilidade urbana.

4.6.3. MANUTENGAO PREVENTIVA E CORRETIVA

Realizacido de inspecgdes periddicas, reposicao de mobiliario danificado e melhoria

continua dos espacos conforme a necessidade identificada.

4.6.4. NORMAS DE USO E FISCALIZAGAO

Desenvolvimento de regulamentos para garantir a correta utilizagdo dos Parklets,

prevenindo vandalismo e garantindo a harmonia com o entorno urbano.

4.7. MOBILIARIO URBANO E INFRAESTRUTURA

Os parklets serdo projetados para oferecer um espago urbano qualificado,
promovendo a integragcdo social, a sustentabilidade e a acessibilidade. A infraestrutura
implantada sera concebida de forma a garantir conforto, segurancga e funcionalidade para

0s usuarios, contemplando os seguintes elementos:
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4.7.1. BANCOS E MESAS ERGONOMICOS

O mobiliario sera confeccionado com materiais sustentaveis e resistentes as
intempéries, garantindo durabilidade e conforto. O design ergonémico visa proporcionar

uma experiéncia de uso adequada para diferentes perfis de usuarios, incluindo idosos e
pessoas com mobilidade reduzida.

4.7.2. PAISAGISMO FUNCIONAL E SUSTENTAVEL

Serdo incorporadas floreiras com vegetacdo nativa e de baixa manutencao,
promovendo sombreamento, reducdo do calor urbano e melhoria da qualidade do ar. Os

elementos paisagisticos também atuardo como barreiras naturais, delimitando o espaco e
proporcionando sensacao de acolhimento.

4.7.3. PARACICLOS PADRONIZADOS

Para incentivar o uso de bicicletas, seréo instalados paraciclos em conformidade com
normas técnicas de acessibilidade e seguranca, garantindo estabilidade e protegdao aos

ciclistas. A localizacdo dos paraciclos sera estrategicamente planejada para facilitar o
acesso e minimizar interferéncias no fluxo de pedestres.

4.7.4. ILUMINAGAO PUBLICA EFICIENTE

O sistema de iluminagdo sera composto por luminarias de LED de baixo consumo
energético, garantindo visibilidade adequada e seguranga aos usuarios durante o periodo
noturno. O posicionamento dos pontos de iluminagéo sera projetado para evitar areas de

sombra e melhorar a percepgao de seguranga no espaco publico.

4.7.5. WI-FI GRATUITO E ACESSIVEL
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Para democratizar o acesso a informagao e promover a incluséo digital, os Parklets
contardo com rede Wi-Fi gratuita e de alta qualidade. O sinal sera dimensionado para
suportar um numero adequado de usuarios simultaneamente, garantindo conectividade

estavel e segura.

4.8. ENERGIA SOLAR FOTOVOLTAICA

A utilizacao de energia solar fotovoltaica em projetos de infraestrutura urbana, como
Parklets, representa um avanco significativo em direcdo a sustentabilidade e a redugao da
emissdo de carbono. Este sistema transforma a radiagdo solar em energia elétrica,

garantindo autonomia energética para diversas funcionalidades do espaco urbano.

Todos os elementos de mobiliario urbano e infraestrutura serdo concebidos com foco
na acessibilidade universal, respeitando as normas técnicas vigentes e garantindo que o

espaco seja verdadeiramente inclusivo para toda a populagao.

4.9. CONVIVENCIA URBANA E SUSTENTABILIDADE

A implementagdo dos Parklets visa criar um ambiente urbano harmonioso e
sustentavel, promovendo a interagao social, a inclusao e a responsabilidade ambiental. O
projeto sera pautado em principios que garantam a boa convivéncia entre os
frequentadores, a preservacado do espaco e a minimizacdo dos impactos ambientais, por

meio dos seguintes elementos:

4.9.1. USO DE MATERIAIS SUSTENTAVEIS

Os Parklets deverao ser construidos com materiais reciclaveis e de baixo impacto
ambiental, como madeira de reflorestamento, plastico reciclado e estruturas modulares
reaproveitaveis. Além disso, deverdo ser adotadas tintas ecoldgicas e revestimentos

sustentaveis para garantir a longevidade e a seguranga do mobiliario.
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4.9.2. JARDINS VERTICAIS E PERMEABILIDADE DO SOLO

Serao incorporados jardins verticais e elementos de paisagismo para aumentar a
biodiversidade urbana, melhorar a qualidade do ar e proporcionar conforto térmico. Além
disso, sempre que possivel, o solo sera mantido permeavel para permitir a drenagem
natural da agua da chuva, reduzindo riscos de alagamento e contribuindo para a recarga

dos lencois freaticos.

4.10. ACESSIBILIDADE UNIVERSAL

Os espacos serao projetados em conformidade com as normas de acessibilidade
(ABNT NBR 9050), garantindo livre circulagédo para pessoas com deficiéncia, idosos e
mobilidade reduzida. Os percursos serao nivelados e antiderrapantes, e havera sinalizagao

tatil para garantir autonomia e seguranga aos usuarios.

4.11. REGRAS DE CONVIVENCIA E MANUTENGAO

Para assegurar a boa utilizagdo do espaco, serao implementadas regras claras de
convivéncia, contemplando o respeito ao siléncio, a limpeza e o uso adequado das
instalacdes. Serao definidos planos de manutengao periddica para conservar o mobiliario e
os elementos paisagisticos, garantindo a qualidade e segurangca do ambiente ao longo do

tempo.

A abordagem adotada busca equilibrar os aspectos sociais, ambientais e urbanos,
consolidando os Parklets como espacos de convivéncia sustentaveis e acessiveis a toda a

comunidade.

4.12. IMPACTOS E BENEFICIOS

A implantacdo dos Parklets proporcionara impactos positivos significativos no
ambiente urbano, estimulando o uso qualificado do espaco publico e promovendo melhorias
socioecondmicas e ambientais. Os principais impactos e beneficios incluem:
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4.13. REVITALIZAGAO URBANA

Transformara areas subutilizadas ou degradadas em locais atrativos, promovendo

um ambiente mais seguro, acolhedor e convidativo para a populagéo.

4.14. AUMENTO DO FLUXO DE PEDESTRES E ATIVIDADE COMERCIAL

A criacdo de espagos agradaveis incentivara a circulagcdo de pedestres,

impulsionando o comércio local e fortalecendo a economia urbana.

4.15. PROMOGAO CULTURAL E SOCIAL

Serdo estimuladas atividades culturais e comunitarias ao ar livre, criando

oportunidades para eventos, exposicoes e interagcao social.

4.16. SUSTENTABILIDADE E MOBILIDADE ATIVA

O incentivo ao uso de bicicletas e a valorizacdo de espacos verdes contribuira para

a reducao da emissao de poluentes e a melhoria da qualidade ambiental urbana.

4.17. CONSIDERAGOES (CONCEITO SUGERIDO)

A implantacdo dos Parklets representa uma inovagao estratégica na gestdo do
espaco publico de Tangara da Serra, promovendo a integracdo entre urbanismo
sustentavel, mobilidade ativa e convivéncia social. O projeto requer um planejamento
rigoroso, fundamentado em estudos técnicos e boas praticas internacionais, assegurando

a viabilidade e eficiéncia da implementacao.
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A participacao da sociedade civil e do setor privado sera crucial para o sucesso € a
manutencdo continua desses espacos. Espera-se que a iniciativa contribua
significativamente para a melhoria da qualidade de vida da populacao, revitalizando o

centro urbano e tornando-o mais inclusivo, seguro e ambientalmente responsavel.

4.18. PARKETS PELO MUNDO

4.18.1. SAOPAULO (BRASIL)

Sao Paulo foi a primeira cidade brasileira a regulamentar os Parklets, em 2014, por
meio do Decreto Municipal n° 55.405. O projeto comegou como uma iniciativa experimental
e, devido a sua aceitacao, foi expandido. A cidade conta com diversos Parklets espalhados

por areas comerciais e residenciais, promovendo a humanizagéo do espacgo publico.

Os Parklets em Sao Paulo sao geralmente patrocinados por empresas privadas ou

comerciantes locais, sendo utilizados como extensdes de bares, cafés e espacos de lazer.

4.18.2. RIO DE JANEIRO (BRASIL)

Inspirado no modelo paulista, o Rio de Janeiro regulamentou os Parklets em 2016,
focando especialmente em areas turisticas e comerciais. A cidade implementou o conceito

principalmente em bairros como Copacabana, Leblon e Ipanema.

O Rio de Janeiro integrou conceitos de sustentabilidade, incluindo o uso de materiais

reciclaveis e jardins verticais nos Parklets.
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Fonte: Parklet no Leblon, no Rio de Janeiro - https://oglobo.globo.com/rio/bairros/prefeitura-regulamenta-
instalacao-de-parklets-em-areas-destinadas-estacionamento-de-veiculos-22499312

4.18.3. CURITIBA (BRASIL)

Conhecida por suas inovagdes urbanisticas, Curitiba aderiu ao modelo de Parklets
em 2017, regulamentando-os para melhorar a qualidade de vida dos pedestres. A cidade

utiliza esses espacos como extensao de areas de lazer e descanso em ruas de alto fluxo.

Os Parklets de Curitiba incorporam bicicletarios, bancos ergonémicos e paisagismo

sustentavel, alinhando-se ao conceito de cidade verde.

Fonte: https://www.cur|t|ba.pr.leg.br/|nformacao/notlC|as/com|ssao-de-urban|debate-parklets-em-curitiba
4.18.4. SAN FRANCISCO (EUA)

Considerada a cidade pioneira na criagdo dos Parklets, San Francisco iniciou o
movimento em 2010 dentro do programa "Pavement to Parks". O objetivo era transformar
espacos de estacionamento subutilizados em areas de convivéncia urbana.
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O programa foi um grande sucesso e serviu de referéncia para diversas cidades ao

redor do mundo. San Francisco enfatiza a participagdo da comunidade no design e

manutencao dos Parklets.
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https://blogdznho.blogspot.com/2016/11/parklets-de-sao-francisco-para-o-mundo.html

4.18.5. NOVA YORK (EUA)

Nova York implementou Parklets dentro do projeto "Street Seats", promovendo
espacos para pedestres em ruas comerciais e areas de grande circulagdo. A iniciativa
comegou em 2012 e rapidamente ganhou adesao de estabelecimentos comerciais e da

populagao.
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Os Parklets da cidade sao projetados para resistir a condi¢gdes climaticas adversas
e incluem elementos interativos, como areas de leitura e espago para apresentacdes

artisticas.
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ttps://innovation.luskin.ucla.edu/wpcontent/uploads/2019/03/Reclaiming_the Right of Way.pdf -
http://graffito.com/nyc-parklets/

4.18.6. BUENOS AIRES (ARGENTINA)

Buenos Aires iniciou a instalacdo de Parklets em 2013, buscando melhorar a
experiéncia de pedestres e ciclistas em areas movimentadas da cidade. O projeto faz parte

do plano de reurbanizagao do centro da capital argentina.

A cidade incorporou painéis solares, espagos verdes e mobiliario urbano projetado

para integragdo com ciclovias.

Esses exemplos demonstram que os Parklets sdo ferramentas eficientes para
revitalizar areas urbanas e promover a mobilidade ativa. Eles podem ser adaptados as
necessidades locais e se tornar elementos importantes na requalificagao do espaco publico.

Fonte: Google Earth — Setembro de 2024.
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4.19. METODOLOGIA

419.1. METODOLOGIA A SER UTILIZADA EM CADA ETAPA DOS SERVICOS

A instalacdo de Parklets na cidade de Tangara da Serra prevé estruturas que
promovem a ampliacdo do espacgo publico e a melhoria da qualidade de vida urbana,
requerendo um planejamento detalhado e a execugéo organizada de etapas fundamentais.
Essas estruturas devem atender aos requisitos de acessibilidade, seguranga,
sustentabilidade e integragdo ao ambiente urbano, respeitando a legislacdo vigente. A
metodologia proposta aqui contempla as etapas de levantamento de dados,
desenvolvimento do projeto, execugcdo da obra e manutengdo pos-instalagdo, com o

objetivo de garantir a qualidade e a funcionalidade do Parklet no ambiente urbano.

O cronograma é uma ferramenta dindmica que pode ser ajustada conforme as
condigbes especificas do projeto e imprevistos. O cumprimento rigoroso de cada etapa
contribui para a entrega de um Parklet que atenda as expectativas de funcionalidade,

seguranca e estética, promovendo beneficios duradouros para a comunidade.

A metodologia para a implantagdo do Parklet na cidade de Tangara da Serra abrange

as seguintes etapas:

4.19.2. LEVANTAMENTO DE DADOS E DIAGNOSTICO INICIAL

Analise detalhada do local proposto, considerando o fluxo urbano, a acessibilidade
e a interacdo com o entorno, além da consulta a legislagdo municipal, como o Decreto n°

55.405/2014 em S&o Paulo, e a avaliagao preliminar de impactos ambientais e de trafego.

4.19.3. DESENVOLVIMENTO DO PROJETO ARQUITETONICO

Elaboragcdo de um projeto técnico que inclua desenhos, maquetes e solugdes
sustentaveis, com foco na integracédo ao espacgo urbano e na conformidade estética e
estrutural. A aprovagao do projeto pelos érgdos competentes sera parte essencial desta

etapa.
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4.19.4. EXECUGAO DA OBRA

Realizacdo das atividades de preparo do espago, montagem da estrutura e

paisagismo, dividida em fases organizadas para garantir segurancga, eficiéncia e qualidade.

4.19.5. MANUTENGAO POS-INSTALACAO

Implementacdo de um plano periddico de manutengdo que assegure a durabilidade
da estrutura, a limpeza e a conservagao, com responsabilidades definidas entre governo,

iniciativa privada ou comunidade local.

4.20. PROGNOSTICO

O prognéstico para os Parklets em Tangara da Serra propde a transformacgao gradual
de espacgos publicos subutilizados (especialmente areas de estacionamento nas vias) em
areas de convivéncia acessiveis, seguras e inclusivas. A projecao parte do entendimento
de que o municipio precisa reverter a logica de priorizagdo do automovel e investir na

humanizacgao da cidade.

O documento identifica que, sem agao publica, a ocupagdo desordenada dos
espacgos urbanos continuara restringindo o uso coletivo da cidade e perpetuando a

ineficiéncia do uso do solo. O cenario desejado com intervengéo considera:

e Implantag&o progressiva de Parklets em areas centrais e comerciais;

e Criacdo de uma politica municipal de incentivo e regulamentagdo para Parklets
publicos e privados;

e Participagcao comunitaria e articulagdo com o setor privado na criagao e manutengao
dos espacos;

e Integracdo com politicas de mobilidade ativa, como ciclovias e calgadas acessiveis.

A estratégia é orientada por principios de sustentabilidade urbana, qualidade de vida
e democratizacdo do espaco publico. Além disso, busca-se fomentar uma cultura de
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apropriacao positiva do espaco urbano, alinhada ao conceito de "cidade para as pessoas"

proposto por autores contemporaneos da mobilidade urbana.

5. CARACTERIZAGAO DA MOBILIDADE

O Prognéstico esta sendo apresentado a partir dos cenarios atual e tendencial,
buscando a identificacdo de padrdes, peculiaridade, defeitos e/ou falhas nos varios
subsistemas que compdem o sistema viario. Os conceitos estdo assegurados e apresentam
os indicios e parametros que irdo apontar para a solugdo dos problemas relacionados a
Mobilidade Segura e Inclusiva, preconizados pela Lei da Mobilidade (Lei N° 12.587/2012),

que instituiu a Politica Nacional da Mobilidade Urbana no Brasil.

- Implementar mobilidade ativa e sustentavel para os sistemas de transporte publico
de qualidade

- Incentivar o uso de bicicletas e de caminhabilidade para pedestres

- promover a cultura do transporte ativo quando possivel, bem como o aprimoramento

do transporte publico.

Trata-se de desenvolvimento de politica publica para a educacdo ambiental e da
educagao sobre os impactos ambientais da mobilidade e da importadncia de praticas

sustentaveis visam a cidadania plena e desejavel.

5.1. DAS CALCADAS E ACESSIBILIDADE

De maneira global, a situagdo da implantacdo de calgadas e passeios foi
diagnosticada como favoravel no municipio, porém, contradicbes de seu uso estao
presentes em diversos locais, sendo que nas etapas propositivas deste Plano de Mobilidade

deverédo ser equacionadas solug¢des para sua qualificagao, que abrangem:

e Discussao sobre caminhabilidade, uma vez que, nos locais consolidados,
outras formas de acessibilidade poderao ser experimentadas, tais como o0 uso
de parte do leito carrogavel e /ou ainda do uso de acessibilidade em apenas um
dos lados das vias, isto nos locais de urbanizagao antiga;

e Adocado de acessibilidade nas aproximagdes das paradas (pontos) do

transporte publico. Incluindo construcdo de rampas e adogao de piso tatil;
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e Arborizagdo intensificada como forma de criar ambiéncia adequada as
caminhadas;

e Eliminagao dos degraus entre testadas dos iméveis e de saida das garagens
prejudicando a acessibilidade;

e Notificagdo para que pisos escorregadios sejam substituidos;

e Rampas de acessibilidade fora da Norma NBR 9050 deverdo ser
imediatamente corrigidas;

e Estabelecer procedimentos para que proprios municipais sejam modelos de
calgadas adequadas, com adocao de acessibilidade inclusiva;

e Remocao de veiculos abandonados nas calgadas imediatamente;

e Remocao de depdsitos de materiais e restos de construcéo e fiscalizagao
de seus causadores;

e Construcao de calgada em todas as vias, principalmente com circulagao de
veiculos pesados. Neste caso podera ser executado pelo poder publico e /ou
empresa contratada para esta finalidade, com langcamento de cobranga aos

proprietarios lindeiros;

Conclui-se que as condigdes de largura e inclinagdo das calgadas sao favoraveis,
que a legislagdo para as novas edificagbes esta coerente com a politica de mobilidade
urbana nacional e que os problemas encontrados s&o de ordem operacional, passiveis de

solugao, conforme propostas a serem formuladas na fase propositiva deste plano.

5.2. DASINALIZAGAO

De maneira geral, a situagao da implantag¢ao da sinalizagcao requer maiores cuidados
quanto a padronizacdo adotada pelas Resolu¢cées do Contran, contendo contradicbes na
sua empregabilidade, sendo que nas etapas posteriores do projeto deverdo ser

equacionadas solucdes para sua uniformizacao e qualificacao.

As situagdes criticas deverdao ser superadas a partir dos apontamentos e
detalhamentos do esforgo legal e de normatizagéo de procedimentos:

e Intensificagcdo da implantagdo e revitalizacdo da implantacdo de sinalizagao
horizontal;
e Estudo para padronizacdo da adocédo de sistema binario de circulacdo na

regiao central,
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e Revisdo do sistema adotado de sinalizagdo de vertical, que devera seguir a
padronizagao prevista na Resolugdo Contran n°® 973/2022;

e Ultilizar lombofaixas e rotatérias como medida inicial de Trafic Calmmming;

e Adotar outras medidas de Trafic Calmming, conforme projetos a serem
elaborados nos cruzamentos viarios;

e Revisar todo sistema de placas de indicagao;

e Estabelecer procedimento constante para poda de arvores nos locais que
interferem na visualizacido da sinalizagao vertical;

e Desenvolver projeto de iluminagéo nas travessias de pedestres;

e Desenvolver projeto de seguranca aumentada nas areas escolares e de

equipamentos de saude.

Conclui-se, portanto, que a situagado da sinalizacdo vem sendo equacionada pela
SINFRA, porém, novas capacitacdes e atualizacdes serao apontadas para adequacgao dos
padrdes de sinalizagao estabelecidos no Codigo de Transito Brasileiro (CTB) e Resolugdes

Contran.

5.3. DOPAVIMENTO

De maneira global o estado de conservagao tem sido objeto de atengdo do poder
publico municipal. Porém, foi diagnosticado que em diversas vias se encontram
irregularidades como buracos e estado avangcado de oxidagdo, o que interfere na

durabilidade dos mesmos.
As situacdes apontam para seu aprofundamento, nas etapas propositivas deste Plano:

e Adocao de pavimentos ecologicamente mais adequados, com pisos drenantes,
de forma a propiciar infiltracdo no solo e consequente reducdo dos volumes
conduzidos por sarjetas e bueiros;

e Estabelecer politica de recapeamento nas principais vias da cidade;

e Atentar para a correcdo de buracos, com acompanhamento técnico para
identificacdo da motivacdo dos mesmos;

e Adequar projeto do pavimento ao tipo de trafego, conforme zoneamento de
trafego e hierarquizagao viaria previstos na fase de apresentagao de propostas;

e Estabelecer cronograma para pavimentagédo de regides periféricas, inclusive
como contrapartida da expansao da urbanizagao da cidade.
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Conclui-se que a situagao da pavimentagao vem sendo equacionada pela secretaria
responsavel, porém ha necessidade de recapeamento em diversas vias da cidade, bem
como tratar a superficie do pavimento para criar condigdo de escoamento das chuvas e
ainda proporcionar a expansao da pavimentacao para toda a malha urbana.

5.4. DADRENAGEM

De maneira global, a drenagem em Tangara da Serra € pouco favoravel devido a
baixa declividade das vias em vastas extensdes territoriais, principalmente na area central

do municipio.

Para tratamento desta situagdo fica como sugestdo a ser aprofundada na Etapa

propositiva:

e Estabelecimento de estudo de macro e micro drenagem da area urbana de
Tangara da Serra, com possiveis implantagdes de tanques para acumulo e
retardamento de aguas das chuvas;

e Restabelecimento de tanques de estanqueidade para possiveis
derramamentos de materiais poluentes junto as fontes da area urbana e de
mananciais;

e Implantacdo de caixas para acumulo de sedimentos.

e Eliminacdo de pogas, minimizando os riscos de quedas para motociclistas.

Conclui-se que a situagcdo da drenagem vem sendo equacionada pela secretaria
responsavel. Porém, ha necessidade de melhorias nas condicdes do pavimento para criar
condicdo de escoamento das chuvas e ainda a necessidade de expansao da rede de
drenagem para toda malha urbana, bem como da protecdo para possiveis acidentes

ambientais nas areas de manancial e de maior convivéncia da populagao.

5.5. DASBICICLETAS

5.5.1. PROJECAO DOS CENARIOS
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O cenario inicial busca transformar a bicicleta em modo viavel e seguro de
deslocamento urbano, reduzindo a dependéncia do transporte motorizado individual,

melhorando a qualidade do ar e promovendo equidade no acesso a cidade.

O horizonte de implantacao é imediato, a exemplo da recente inauguragéao da ciclovia
na Av. Inacio Bittencourt Cardoso. Assim, a cada revitalizacao viaria, o modal de bicicleta

devera ser contemplado.

5.5.2. CENARIO CONSIDERADO

Crescimento Moderado Continuo e Adensamento Urbano (Cenario Mais Provavel).
Com este cenario considera-se a continuidade da atual trajetdria de crescimento moderado
a forte, com énfase no desenvolvimento urbano mais sustentavel, conforme sugerido pelo

texto.
Populagao:

e 2030: Populacéo Total: estimada em 135 mil habitantes. A taxa de crescimento
provavelmente continuara a desacelerar gradualmente, mas permanecera
positiva.

e 2035: Populacao Total: estimada em 145 mil habitantes.

e 2040: Populacao Total: estimada em 155 mil habitantes.

e Urbana/Rural: A populagao urbana continuara a predominar, atingindo mais de
90% da populacao total até 2040.

Este crescimento populacional, aliado a estruturagdo de ciclovias e ciclofaixas,
propiciara um maior numero de viagens usando a bicicleta, uma vez que o conceito de rede
cicloviaria permite a interligacdo das principais avenidas da cidade, dos polos de geragao

de viagem como shopping, centro, faculdades e fabricas, dentre outras atividades.
Impacto na Mobilidade:

Maior adensamento sera observado, particularmente em areas acessiveis a eixos de
transporte publico existentes ou planejados. Desta forma o numero de pessoas em
circulagao sera maior, porém a capacidade de circulagcéo por faixa € de aproximadamente
1000 bicicletas por hora por faixa. Logo, mesmo com aumento de 100% na taxa de
utilizacao das bicicletas, o indice ficara muito abaixo da capacidade cicloviaria. Assim, a

rede a ser estabelecida na fase de propostas servira para todos os cenarios.
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Desta forma, sera ampliado o numero de ciclistas, porém de forma gradativa,
exigindo que os investimentos sejam continuos e principalmente ocorram na expansao da

ocupacao da cidade:

e Havera uma crescente énfase na promocao de empreendimentos de uso misto
que possibilitem a redugao das distancias de deslocamentos diarios.

e A cidade provavelmente vera o desenvolvimento continuo de subcentros para
descentralizar empregos e servigos, reduzindo a presséo sobre a area central

e desta forma modificando a matriz radio concéntrica atual.

Outro fator decisivo no estabelecimento dos projetos € também correlacionar vias de

interligacao entre os diversos parques implantados e em implantagao.

5.5.3. PROGNOSTICO

O retrato atual revela um cenario com infraestrutura cicloviaria limitada, desarticulada
€ pouco segura, o que inibe o uso da bicicleta como meio de transporte regular, apesar do
grande potencial geografico e climatico da cidade. A pratica da mobilidade por bicicleta é
majoritariamente informal e associada a faixas de menor renda, exposta a riscos e a falta

de integragao com os demais modais.

O prognoéstico aponta, alinhado as diretrizes do Lei de Mobilidade, os seguintes
quesitos:

e |Indicara para a proxima Etapa de Propostas de uma rede cicloviaria conectada,
com infraestrutura segregada (ciclovias e ciclofaixas), através do mapeamento
e priorizagao de eixos ciclaveis, com base na apuragao das pesquisas origem-
destino e do fluxo potencial de usuarios;

e Assegurard o conceito de interligagdo com terminais e pontos de Onibus,
promovendo a intermodalidade;

e Apontara por programas de incentivo ao uso da bicicleta, incluindo campanhas
educativas, bicicletarios publicos e integracdo com escolas e comércio local;

e Apontara pela seguranga cicloviaria com sinalizagdo adequada, iluminagao

publica e manutengéao regular.
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e O investimento na mobilidade ativa (infraestrutura para pedestres, ciclovias)
sera crucial para a redistribuicdo da matriz de deslocamentos, especialmente

nos nucleos urbanos mais densamente povoados.

A tematica cicloviaria tem ocupado cada vez mais importadncia nos cenarios
presentes e futuros da mobilidade urbana e, nesta fase de progndstico, se reforcam os
conceitos extraidos da apuragao de resultados das pesquisas apontadas no relatorio de

diagndstico.

As condi¢des sao favoraveis para sua expansao, uma vez que, apesar de presente
no sistema mobilidade de forma acanhada, apresenta grande potencial para a expanséo do
uso da bicicleta, uma vez que ha condi¢cbes topograficas e de espagos adequados para

implantacao de infraestrutura.

O planejamento urbano e as politicas publicas devem reconhecer e valorizar esse
papel, promovendo seguranga viaria, sinalizagdo adequada, bicicletarios seguros e
campanhas educativas voltadas a todos os perfis ocupacionais com qualidade e

seguranca.

Na pesquisa realizada foi identificado grupo de ciclistas que declarou utilizar a
bicicleta ha menos de 6 meses (6,7%). Embora minoritario, merece atengao, pois pode
estar relacionado a usuarios em transigdo modal, ou seja, que recentemente
abandonaram o transporte coletivo ou motorizado em favor da bicicleta. Essa transigao
reforca a necessidade de acdes de acolhimento ao novo ciclista, como campanhas
educativas, sinalizacao cicloviaria e a ampliacdo da malha de ciclovias.

Os dados da pesquisa realizada reforgam a urgéncia de agdes que garantam a
continuidade e conectividade das ciclovias, iluminacado publica adequada, manutencao
das vias, arvores para sombra nas ciclovias e a constru¢cao de bicicletarios cobertos, de
modo a assegurar que esse alto grau de uso diario seja sustentado.

Os estacionamentos de bicicletas, a exemplo do existente no Tangara Shopping,

denotam o numero de trabalhadores que utilizam este modal.

A circulagao de bicicletas ocorre no cotidiano de forma comum em diversas regides
da cidade, revelando situag¢des de infraestrutura precaria, como na ciclofaixa existente no
acesso do Jardim Alto da Boa Vista, contrastando com o excelente padrao de ciclovia
adotado na Av. Virgilio Favetti (Faculdade Anhanguera), ou ainda com a auséncia de

ciclovia para acesso aos frigorificos, no trecho municipal.
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Nota-se o numero potencial de avenidas para recebimento de ciclofaixa junto aos

canteiros centrais.

Assim, a compreensao das motivagdes dos usuarios deve orientar o poder publico
na formulagdo de politicas de incentivo, que combinem infraestrutura segura com
campanhas educativas que promovam os multiplos beneficios do uso da bicicleta —

especialmente os ligados a saude e a sustentabilidade.

A soma dos dados evidencia que a superacdo desses problemas ndo depende
apenas da construgao de ciclovias, mas de um planejamento urbano integrado, inclusivo
e continuo, que reconhega o papel do ciclista como parte legitima do sistema de

mobilidade e como sujeito de direitos no uso da cidade.

Conclui-se que a adogao de uma rede cicloviaria é desejavel e, para tal, despontara

especificamente na Fase de Propostas, etapa subsequentes deste plano.

O sistema macro sintetiza todos os fluxos cicloviarios do municipio, revelando o
comportamento em rede dos deslocamentos e permitindo a identificagdo de eixos
prioritarios para investimentos em infraestrutura cicloviaria. Rotas como Jardim dos Ipés «
Centro, Jardim Goias <« Centro e Jardim Horizonte «» Centro aparecem como corredores
de alto fluxo, demandando ciclovias segregadas, sinalizagdo adequada e pontos de apoio
(bicicletarios, sombra e seguranga publica).

A leitura integrada da matriz OD e dos tragados cicloviarios evidencia que o uso da
bicicleta em Tangara da Serra é funcional, essencial e territorialmente abrangente. O
planejamento urbano deve considerar tanto os fluxos concentrados em diregdo ao centro

quanto os trajetos interbairros e de curta distancia. Para isso, recomenda-se:

e Expansdo e conexdo da malha cicloviaria principal com bairros periféricos;

e Implantacao de rotas perimetrais e interbairros;

e Integracdo com terminais, escolas, postos de saude e comércio local;

e Promocéo de politicas publicas que combinem infraestrutura fisica com agdes

educativas, sinalizagéo e seguranga urbana;

Esse conjunto de medidas esta alinhado as diretrizes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana (Lei n°® 12.587/2012) e as recomendagdes de organismos como o
WRI Brasil e o PLANMOB (2015), que defendem cidades mais justas, acessiveis e

humanas, a partir do fortalecimento da mobilidade ativa.
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5.6. DOS CAMINHOES

Este progndstico aponta para superagédo da problematica dos estacionamentos de
carretas e caminhdes a partir da implantagdo dos patios seguros distribuidos por setores
da cidade, a ser detalhada na fase de propostas, com identificacdo de areas e de

normatizacdo adequada.

Sera crucial a restricdo de circulagédo de caminhdes por toda a cidade. Desta forma,
o estabelecimento de legislagao especifica restritiva devera estar associado a sinalizagao
de orientagdo e regulamentagdo, com rotas especificas e regulamentas por dias e

horarios.

As areas escolares deverao receber projetos especiais para que veiculos de grande
porte tenham restricdo de circulacdo e estacionamento, priorizando condi¢cbes de
visibilidade e seguranga para estudantes.

As aproximagdes de equipamentos voltados a saude deverao receber projetos
especiais, estabelecendo que veiculos de grande porte tenham restricdo de circulagao e

estacionamento, priorizando condigdes de visibilidade e seguranga para pedestres.

Conclui-se que a questdo é muito séria. Conforme o Plano Diretor, os espacos
adequados para implantacao de patios de estacionamentos serao apresentados na fase de
propostas, junto com o apontamento de regulamentagdo de rotas e horarios para circulagao
na cidade, equacionando grande parte deste problema cotidiano na mobilidade de Tangara

da Serra.

5.7. DOS ABRIGOS PARA O TRANSPORTE PUBLICO

A definicdo de padronizagdo para os abrigos do transporte publico, com padrao
especifico de Tangara da Serra, fara parte da Fase Propositiva deste Plano, com solugdes

que incluam:

e Padronizagao dos abrigos de parada;

e Solugdes de conectividade com disponibilizagdo de Internet (Wi-Fi);
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e Infraestrutura adequada, com iluminagao de LED com alimentacao fotovoltaica;
e Instalagéo de lixeira e totens de interagdo com cameras de seguranca;
e Acessibilidade inclusiva, com espaco adequado para cadeirantes e rampas de
acessibilidade em seu entorno.
Para equacédo financeira para implantagdo destes novos abrigos deverdo ser
buscados os Programas Federais para Transporte Publico, a exemplo do PAC e os outras

fontes como emendas parlamentares.

5.8. HIERARQUIZAGAO DAS VIAS E DEFINIGAO DAS ZONAS DE TRAFEGO

Para organizagdo espacial visando o gerenciamento do sistema viario, torna-se
necessaria a classificagdo e hierarquizagédo das vias de Tangara da Serra, assim como a
diferenciacdo das diversas areas com caracteristicas de comportamento do trafego da

cidade, normalmente empregado em diversas cidades como zoneamento de trafego.

No sistema viario ha interesses diversos e na maioria das vezes conflitantes. As
intervengdes no sistema viario oscilam na dicotomia sobre fluidez e segurancga viaria. Essa
diferenca ndo € por acaso e constitui um campo de atuagdo muito importante em
Engenharia de Trafego: o principio da hierarquizagao funcional das vias. Este principio é
que permite definir aquilo que é permitido e o que € proibido no espacgo viario, visando
diminuir o impacto potencial dos conflitos da convivéncia entre os diversos interesses de

uso do sistema viario.

A classificagdo viaria estabelecida no Codigo de Transito Brasileiro estabelece em
seu artigo 60:

“Art. 60. As vias abertas a circulagdo, de acordo com sua utilizagao, classificam-se

em:
| - vias urbanas:
a) via de transito rapido;
b) via arterial;
c) via coletora;

d) via local;
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II - vias rurais:
a) rodovias;
b) estradas.”

Este Plano de Mobilidade, em sua fase propositiva estabelecera a diferenciacao da
classificagdo das vias, levando em conta suas caracteristicas de funcionalidade e

desempenho, atendo-se a classificagao das vias urbanas.
Segundo o CTB:

e Via local — aquela caracterizada por intersecdes em nivel ndo semaforizadas,

destinada apenas ao acesso local ou a areas restritas;

e Via coletora— aquela destinada a coletar e distribuir o transito que tenha
necessidade de entrar ou sair das vias de transito rapido ou arteriais, possibilitando

o transito dentro das regides da cidade;

e Via arterial — aquela caracterizada por interse¢gées em nivel, geralmente controlada
por semaforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias secundarias e locais,

possibilitando o transito entre as regides da cidade;

e Via de transito rapido — aquela caracterizada por acessos especiais com transito
livre, sem intersegbes em nivel, sem acessibilidade direta aos lotes lindeiros e sem

travessia de pedestres em nivel.

Destaca-se que a hierarquizagao diz respeito a classificagao viaria, essencial para
organizar o sistema viario da cidade, e esta voltada para uma visdo macro e motorizada da
mobilidade. Também faz parte deste sistema a rede de ciclovias e ciclofaixas, bem como a

caminhabilidade através de calcadas adequadas.

Para efeito de zoneamento de trafego, trata-se de organizagdo espacial para
obteng¢ao da melhor relagdo de seguranga viaria diante da fluidez do trafego, especialmente
em locais com alta concentragao de pessoas, como escolas, hospitais e areas comerciais.
A delimitacdo destas zonas permite a harmonizacido dos interesses de uso deste sistema
viario.

Em geral, a criacdo de Zonas de Trafego ajuda a reduzir acidentes, promove a
seguranga dos pedestres e ciclistas e garante que os motoristas respeitem as normas de

circulagdo. Também serve para implementagcado de medidas de controle de velocidade, com
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radares e sinalizagdes especiais, que visam coibir infracées e promover um transito mais

seguro.

A legislacao sobre Zona de Trafego esta prevista no Codigo de Transito Brasileiro
(CTB), estabelecendo as diretrizes para a criagéo e a fiscalizagao dessas areas, permitindo
que os municipios definam suas proprias normas, desde que respeitem os principios gerais
da legislacao federal. Isso inclui a sinalizacdo adequada e a definicdo clara dos limites da
zona, para que motoristas e pedestres possam compreender as regras de circulagéo.

O zoneamento advém da analise de caracteristicas e finalidades. Por exemplo, as
Zonas Escolares podem restringir o trafego durante horarios de entrada e saida dos alunos.
Ja as Zonas de Pedestres promovem a restricdo de circulagédo de veiculos, garantindo a

seguranga dos transeuntes.

A sinalizagdo assegura a eficacia das Zonas de Trafego juntamente com a
fiscalizagdo, sendo mais eficaz a combinagdo de tecnologia para promocgédo desta
fiscalizacdo de usos nas zonas pretendidas. Desta forma o uso de cadmeras de
monitoramento e radares possibilita eficacia no cumprimento das regras, contribuindo para

um ambiente mais seguro para todos.

Tais controles contribuem para a reducdo de congestionamentos e ainda podem
incentivar o uso de meios de transporte publico e ativo, promovendo uma mobilidade mais

sustentavel.

A implementacdo de Zonas de Trafego enfrenta diversos desafios, como a
resisténcia de motoristas e a falta de conscientizagdo sobre a importancia dessas areas.
Além disso, a manutencdo da sinalizacdo e a fiscalizagdo eficaz sdo aspectos que

demandam recursos e planejamento.

Em suma, sera apresentado na Fase de Propostas um mapeamento com
identificacdo das Zonas de Trafego de Tangara da Serra que certamente compora o
conjunto de medidas para aumento da segurancga viaria, com o claro intuito de organizagao

e reducao dos acidentes.

5.9. DA POLITICA DE ESTACIONAMENTOS
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Tangara da Serra, ao longo dos anos, teve um aumento significativo de sua frota de
veiculos. Mais carros, mais motocicletas, ou seja, a cidade avanga, cresce e, na medida
que existe esse avango e esse crescimento, passa a ter também a necessidade de ver

ampliado o numero de estacionamentos.

A questao do estacionamento rotativo € muito polémica. Com a revogacgao da Lei da
Zona Azul, de 1994, aparentemente a questao técnica ndo esta devidamente colocada. A
cidade cresceu e tem frota de 88 mil veiculos registrados, recebe veiculos das cidades
vizinhas e tem uma rodovia que interliga outras regidées do Estado de Mato Grosso, o que

inclui o Anel de Contorno Rodoviario.

Com a observacdo em campo constatou-se que poucas vias tém proibicao de
estacionamento. Também foi observado que a oferta de vagas é grande. Notou-se entao
que o problema inicial é a falta de rodizio destas vagas, uma vez que, na area central, os

estacionamentos sdo ocupados, em sua grande maioria, por comerciarios e comerciantes.

Cabe observar que o Shopping ndo cobra estacionamento e que, na area central,
prevalece a lei da oferta e da procura, razdo que justifica o baixo numero de

estabelecimentos comerciais especificos para estacionamento.

A l6gica de implantagao de sistema rotativo é de ofertar mais vagas nos locais onde
estas vagas se tornam cada vez mais escassas. Assim, o sistema de estacionamento
rotativo, que a principio parece antipopular, pode ser uma grande ferramenta para

alavancagem do comércio.

O primeiro sistema rotativo de estacionamento foi implantado pela CET, na cidade
de Sdo Paulo, em 1975, denominado como Zona Azul. Desde entdo, centenas de
municipios adotaram como prerrogativa de controle e estimulo a rotatividade das vagas de

carater publico ofertadas nas vias.

Na grande maioria das cidades onde o sistema rotativo foi implantado, constatou-se
que as vagas eram ocupadas por comerciantes e comerciarios, o que dificultava a oferta
para o publico consumidor de forma antipopular aos olhos dos comerciantes. Porém, com
a melhora da oferta de vagas disponiveis, geralmente ocorre um aumento do volume de

vendas.

Uma das medidas tomadas para ampliar o numero de vagas para veiculos foi a
liberacao de estacionamento na Avenida Brasil, junto ao canteiro central da principal via de
acesso do Municipio.
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Foi possivel perceber que continua a necessidade de ampliar o numero de vagas,
ou de pelo menos equilibra-las, razao pela qual a discussdao de implantacao de

estacionamento rotativo ainda permanecera na pauta de desenvolvimento deste Plano de
Mobilidade.

Ha alternativas de rodizio de vagas (sem necessidade de cobrancga) e, na medida do
desenvolvimento das propostas, essas possibilidades devem ser pautadas, ja que esta
claro que a cobranga é fator de descontentamento popular. Porém, ndo € a unica forma de

disciplinar o uso das vagas publicas de estacionamento.

Por outro lado, € necessario entender o funcionamento da Av. Brasil para os jovens
aos finais de semana, que de maneira peculiar a utilizam como ponto de encontro, razao

pela qual desponta para a implantacao de possiveis Parklets.

Entre as medidas de revisdo de sinalizacdo de estacionamento publico na cidade

estara o atendimento integral da Resolugdo 965 e 973 de 2022 do Contran.

6. PROJEGAO DO CRESCIMENTO DOS FLUXOS VIARIOS

6.1. CAPACIDADE DA VIA EXISTENTE E FUTURA

Para se averiguar a capacidade viaria, € comum verificar o nivel de servigo das vias.
Esse conceito € baseado no volume veicular medido em sessao transversal de via e
descrito nas normas norte americanas definidas na “Highway Capacity Manual — HCM

(2000)", editadas pelo Institute of Transportation Engineers (ITE).

Para efeito de ajustes, o calculo do fluxo, que corresponde a capacidade maxima de
escoamento de uma via, em regime ininterrupto, deve-se levar em consideragao fatores
externos e, portanto, aplicam-se valores de equivaléncia para o calculo dos veiculos

equivalentes ou veiculos totais.
A mais usual € a apresentada no Método de Webster:

S =525 x L (condigdes ldeais)

Onde:
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L: Largura de Aproximacgéao faixas circulagdo — Para 5,00 <L < 18,00 metros.

Tendo em vista que as vias possuem diferentes dimensdes, sera calculada a
respectiva capacidade de cada Via. Para o calculo da capacidade das Vias metaforizadas
na area de estudo, adota-se além da “capacidade S” os fatores de corregdo seguindo

equacao:
CFinal: 525 x L x Fdeclividade x Fcomercial x Festacionamento x Fcondigcdes

Sendo:

CFinal: Capacidade final da via

L: Largura efetiva da via em metros

Fdeclividade: fator de reducdo da capacidade em fungao da declividade da
via, que funciona como redutor de velocidade.

Fcomercial: fator de redugao da capacidade da via em fungao da circulagao
de veiculos comerciais — 6nibus e caminhdo — que ocupam maior espaco nas
vias e apresentam menor velocidade.

Festacionamento: fator de reducdo da capacidade da via em funcido do
estacionamento, que reduz a largura da via e interrompe a pista em alguns
momentos.

Fcondicbes: fator de redugdo da capacidade da via em funcédo de fatores
relacionados ao estado da pavimentagdo, ao uso do solo, a localizacédo de
semaforos, conversodes, conflito com pedestres, entre outros fatores que

interferem na velocidade do fluxo de veiculos.

6.1.1. CAPACIDADE DA AV. ISMAEL JOSE DO NASCIMENTO

Esta via apresenta 2 faixas por sentido com 3,0 e 3,2 m de largura em ambos os
sentidos, é possivel estacionar o que afeta diretamente o trafego, a declividade da via é

baixa e a pavimentacgao e sinalizacdo esta em boas condigdes.

Calculo da Capacidade

Capacidade Final

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266
Vila Madalena » Sao Paulo/SP
fone: (11) 3024-2262



v Fundagdao Vanzolini

106
CFinal = 525 x L X Fdeclividade X Fcomercial X Festacionamento x Fcondigbes
L (m) - largura da via circuldvel= | 6,20 | Medido no local
Fdeclividade = 1,00 | Declividade quase nula
Fcomercial = 0,90 |Presencga de caminhbes
Festacionamento = 0,80 | Proibido estacionar
Fcondicdes = 0,70 | Cruzamento semaforizado
Capacidade estimada = 1640 | Veiculos/hora

Portanto para este estudo foi considerado que a Avenida Ismael José do Nascimento
tem capacidade estimada de 1.640 veiculos/hora/ sentido totalizando 3.280 veiculos/hora

considerado ambos os sentidos.

6.1.2. CAPACIDADE DA AV. BRASIL

Esta via apresenta 2 faixas por sentido com 3,2 e 3,3 m de largura em ambos os
sentidos, é possivel estacionar o que afeta diretamente o trafego, a declividade da via &

baixa e a pavimentacgao e sinalizacdo esta em boas condigdes.

Calculo da Capacidade

Capacidade Final

CFinal = 525 x L X Fdeclividade X Fcomercial X Festacionamento x Fcondi¢des

L (m) - largura da via circulavel= | 6,50 | Medido no local

Fdeclividade = 1,00 | Declividade quase nula

Fcomercial = 0,90 |Presencga de caminhdes

Festacionamento = 0,80 | Possibilidade de estacionar devido a largura da via
Fcondigdes = 0,70 | Cruzamentos semaforizados

Capacidade estimada = 1720 | Veiculos/hora

Portanto para este estudo foi considerado que a Avenida Brasil tem capacidade
estimada de 1.720 veiculos/hora/ sentido totalizando 3.440 veiculos/hora considerado

ambos os sentidos.
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6.1.3. CAPACIDADE DA AV. TANCREDO DE ALMEIDA NEVES

Esta via apresenta 2 faixas por sentido com 3,5 e 3,5 m de largura em ambos os
sentidos, é possivel estacionar o que afeta diretamente o trafego, a declividade da via &

baixa e a pavimentacgao e sinalizacdo esta em boas condigdes.

Calculo da Capacidade

Capacidade Final

CFinal = 525 x L X Fdeclividade X Fcomercial X Festacionamento x Fcondi¢des

L (m) - largura da via circulavel= | 7,00 | Medido no local
Fdeclividade = 1,00 | Declividade quase nula
Fcomercial = 0,90 |Presencga de caminhdes
Festacionamento = 0,80 | Proibido estacionar
Fcondigdes = 0,70 | Cruzamento semaforizado
Capacidade estimada = 1850 | Veiculos/hora

Portanto para este estudo foi considerado que a Avenida Tancredo de Almeida
Neves tem capacidade estimada de 1.850 veiculos/hora/ sentido totalizando 3.700

veiculos/hora considerado ambos os sentidos.

6.2. NIVEL DE SERVIGO - INDICADOR DE QUALIDADE NA CIRCULAGAO

O nivel de servico é um indicador para a qualidade do servico para o usuario. Sdo
definidos em intervalos e classificados em seis niveis, conforme o Highway Capacity
Manual — HCM (2000):
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Nivel de Servigo

Descrigao

Volume Equivalente -
capacidade da Via

Descreve as condigdes de fluxo livre. A operagao dos
veiculos nao é virtualmente afetada pela presenca de
outros veiculos, depende apenas das condigbes
geomeétricas e das preferéncias dos motoristas. Nao ha
problemas de manobras dentro da corrente de trafego.
Eventuais interferéncias do fluxo sédo absorvidas sem
mudancga na velocidade.

0,0 - 0,21

Também indica fluxo livre, embora a presenga dos outros
veiculos ja seja sentida. As velocidades médias de viagem
sao as mesmas que no Nivel A, mas os motoristas tém
liberdade de manobra um pouco menor. Eventuais
interferéncias do fluxo s&o facilmente absorvidas, embora
seja perceptivel a queda do nivel nesses locais.

0022 - 0,37

A influéncia de densidade do trafego na operagéao torna-se
mais visivel. A habilidade para manobrar dentro da
corrente de trafego € claramente afetada pelos outros
veiculos. Pequenas interferéncias podem provocar
formacéao de filas.

0,38 - 0,50

A habilidade para manobrar é severamente restringida
devido a congestionamento do trafego. A velocidade é
reduzida pelo volume crescente. Apenas disturbios muito
pequenos podem ser absorvidos sem que se formem
extensas filas.

0,51 -0,81

Representa operagéo proxima a capacidade. Os veiculos
operam com o minimo de espagamento para manter o
fluxo uniforme. Eventuais disturbios ndo podem ser
absorvidos rapidamente, provocando a formagao de filas e
levando o nivel de servigo para o nivel F.

0,82 - 0,94

Representa fluxo forgado ou em colapso. Ocorre quando o
fluxo de veiculos que chega supera o que sai, ou quando a
demanda excede a capacidade da via. Embora o fluxo
parecga estar operando dentro da capacidade a jusante dos
pontos em colapso, formam-se filas atras dos mesmos. A
operagao dentro das filas € altamente instavel, com os
veiculos seguidamente parando e se movimentando

0,95- 1,00

6.2.1. CALCULO DOS NIVEIS DE SERVIGO ATUAIS E DOS CENARIOS FUTUROS

Considerando as estimativas de viagens geradas pelo empreendimento, tem-se os

niveis atuais (volume do periodo de maior fluxo dados do semaforo / capacidade viaria

adotada) e da projecao de crescimento volume veicular nos cenarios futuros (volume do

periodo de maior fluxo acrescido do aumento estimado por cenario).
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Neste contexto, adota-se os dados de setembro de 2024 fornecido pelos semaforos

como os dados de 2025.

Para os cenarios estimados, considera-se a continuidade da atual trajetoria de

crescimento moderado a forte, com énfase no desenvolvimento urbano mais sustentavel:
Populagao:

e 2030: Populacao Total: estimada em 135 mil habitantes. A taxa de crescimento
provavelmente continuara a desacelerar gradualmente, mas permanecera

positiva;
e 2035: Populacéao Total: estimada em 145 mil habitantes;
e 2040: Populagao Total: estimada em 155 mil habitantes;

e Urbana/Rural: A populagédo urbana continuara a predominar, atingindo mais de

90% da populacgao total até 2040.

Desta forma para o crescimento do Fluxo Veicular adota-se as taxas lineares de

crescimento:
- de 15% para até 2030;
- de 10% entre 2030 e 2035 ¢;

- de 7,5% entre 2035 e 2040.

Para efeito de Projecédo se adotara por avenida a situagao de maior carregamento

quando do levantamento obtido pelos semaforos (fornecidos pela SINFRA).

6.2.1.1. Avenida Ismael José do Nascimento
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Av. Ismael Jose do Nascimento x Av. Tancredo de Almeida Neves
dia 19/09/2024
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Maior carregamento das 17:45 as 18:45 h com 1.156 veiculos considerado ambos

os sentidos.
. Fluxo de , . Nivel de Servico | Nivel de Servico | Nivel de Servico
Cg;ii'g?j‘:e veiculos N'Ve':teuifr‘"w 2030 cresc. 15% | 2035 cresc. 10% | 2040 cresc. 7,5%
Atual 1.330 veic/h 1.463 veic/h 1.573 veic/h
Vec/Cap: |0,35| Vec/Cap: |0,41| Vec/Cap: |0,45|Vec/Cap:| 0,48
3.280 1.156 7
N. Servico: B N. Servico: C N. Servico: C N. Servigo: C

Conforme Projegdes a condigao atual sofrera alteracdo do Nivel B atual para o Nivel

C em todas as projecdes até 2040, nesta situagado pequenas interferéncias podem gerar

filas, situagdo que exigira operagado de transito mais frequente e o acompanhamento via

central do comportamento dos fluxos, principalmente no pico da tarde.
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Avenida Brasil

Av. Brasil x R. Sebastido Barreto dia 19/09/2024
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Maior carregamento das 18:00 as 19:00 h com 1.494 veiculos considerado ambos

os sentidos.
. Fluxo de , . Nivel de Servigo | Nivel de Servico | Nivel de Servigo
Cg;ii'g Z‘:e veiculos N|veI::u2flerV|go 2030 cresc. 15% | 2035 cresc. 10% | 2040 cresc. 7,5%
Atual 1.721 veic/h 1.894 veic/h 2.037 veic/h
Vec/Cap: | 0,44 | Vec/Cap: |0,50| Vec/Cap: |0,55|Vec/Cap:| 0,59
3.440 1.496 :
N. Servigo: C N. Servigo: C N. Servico: D N. Servigo: D

Conforme Projegdes a condicdo atual sofrera alteragao do Nivel C atual para o Nivel

D nos cenarios de 2035 e 2040, nesta situagao desde agora pequenas interferéncias podem

gerar filas, situagdo que exigira operacao de transito mais frequente e o acompanhamento

via central do comportamento dos fluxos, principalmente no pico da tarde.

Com o Nivel de Servigo D, quase toda interferéncia gerara grandes filas, desta forma

a operacao de transito e monitoramento devera ser intensificada.
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6.2.1.3. Avenida Tancredo de Almeida Neve
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Av. Tancredo de Almeida Neves x R. Antonio Hortolani dia
19/09/2024
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.801 veiculos considerado ambos

0s sentidos.
. Fluxo de , . Nivel de Servico | Nivel de Servico | Nivel de Servico
Cg;ii'g?j‘:e veiculos N'Ve':teuifr‘"” 2030 cresc. 15% | 2035 cresc. 10% | 2040 cresc. 7,5%
Atual 2.072 veic/h 2.280 veic/h 2.451 veic/h
Vec/Cap: |0,49| Vec/Cap: |0,56| Vec/Cap: |0,62|Vec/Cap:| 0,66
3.700 1.801 :
N. Servico: C N. Servigo: D N. Servigo: D N. Servigo: D

Conforme Projecgdes a condicao atual sofrera alteragao do Nivel C atual para o Nivel

D nos cenarios de 2030, 2035 e 2040, nesta situagdo desde agora pequenas interferéncias

podem gerar filas, situacdo que exigira operagcdo de transito mais frequente e o

acompanhamento via central do comportamento dos fluxos, principalmente no pico da

tarde.

Com o Nivel de Servigo D, quase toda interferéncia gerara grandes filas, desta forma

a operacao de transito e monitoramento devera ser intensificada.
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7. LOGISTICA URBANA

A cidade de Tangara da Serra apresenta legislagcdo de urbanizagdo favoravel a
estruturagdo adequada das vias, com boa estruturagdo de gabaritos viarios e com grande
possibilidade fisica ao desenvolvimento da mobilidade segura e por diversos modais que
podem integrar uma rede de circulagao abrangente e democratica. Para tal, apontaremos

aspectos deste prognostico:
7.1. DESECONOMIAS NO SISTEMA DE MOBILIDADE

Os acidentes de transito despontam como um dos principais fatores da deseconomia
no sistema de mobilidade de Tangara da Serra, ndo apenas em termos de custos diretos,
mas também em termos de perdas indiretas e impactos na sociedade.

Tangara da Serra precisa atacar a problematica dos acidentes, principalmente
envolvendo motociclistas. O municipio tera que projetar cruzamentos viarios e estabelecer

novo sistema de circulagdo no centro, com aumento de visibilidade nos cruzamentos.

A adocédo de rotatdrias e de mini rotatorias propicia a redugcao de acidentes, bem
como a reducgdo da gravidade dos acidentes. Elas reduzem a velocidade e o grau de lesGes

em casos de acidente.

7

A questdo ndo é apenas econdmica. Envolve o sistema de saude, acidentes e
congestionamentos, além da perda de vidas e de uma crescente incapacidade de jovens.
O tema preocupa. A sociedade tangaraense deve colocar como meta a efetiva redugao de

acidentes de transito.

Campanhas para redugao de acidentes foram iniciadas, mas trata-se de uma guerra.

Essas campanhas precisam ser mais frequentes e eficientes.

As solugbes de engenharia deveréo levar ao desenvolvimento de um novo desenho
urbano, correlacionado com medidas de Trafic Calmming, evitando acidentes a partir de

dispositivos que amenizam riscos de acidentes.
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A politica de fiscalizacdo por radares de velocidade e de avango de cruzamentos
semaforizados devera ser intensificada. Esse fator pode ter conotagao antipopular, porém

€ extremamente eficaz para redugao de acidentes.

O funcionamento de radares eletrénicos ndo sé contribui efetivamente para a

reducao de acidentes, mas também para a redugéo da gravidade das vitimas.

A logica ndo é a multa, mas sim o comportamento adequado, trazendo seguranga

para o transito de Tangara da Serra.

Outro fator a ser considerado é que o volume de veiculos em Tangara da Serra tem
crescido a cada ano. Desta forma, a politica de semaforizacdo das vias € adequada e
devera ser expandida. Para tal, o critério a ser obedecido é o de acidentalidade, com
levantamento continuo dos dados de localizagdo de acidentes e de estudo de trafego para

ordenamento de passagem de veiculos.

Quando um semaforo € instalado, permite passagem de veiculos em outros
cruzamentos da mesma via, criando intervalos de tempo seguros para cruzamentos de

varias transversais adiante.
7.2. IMPACTO AMBIENTAL NO SISTEMA DE MOBILIDADE

A mobilidade em Tangara da Serra podera ter impactos ambientais positivos com a
implantacdo de uma rede de ciclovias, que além de nao ser poluente, promove bem-estar
com a pratica de atividade fisica, importante para a saude. Além disso, reduz a emissao de
gases que contribuem para impactar o meio ambiente, amplificar o efeito estufa e

disseminar a polui¢cdo sonora.

A criacao de estacionamento para caminhdes em pontos da cidade pode evitar que
cargas perigosas possam impactar negativamente com possiveis vazamentos, que

contaminariam o solo e as aguas do municipio.

A criagao de tanques de estanqueidade junto as aproximagdes de corregos e rios
possibilita a minimizagdo de riscos em caso de acidentes com cargas perigosas e

poluentes, o que poderia gerar verdadeiros desastres ambientais.

Os patios de estacionamento para os caminhdées em geral, tendo em vista a grande

quantidade de caminhdes estacionados em toda cidade, amenizam os riscos em caso de
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vazamentos e detritos de vazamentos de motores, principalmente nos de maior idade, uma
vez que drenam contaminantes diretamente aos cursos d’agua municipais. Dessa forma, a
medida apontada no Plano Diretor para os patios de estacionamento de caminhdes é muito

assertiva e sera abordada na Fase Propositiva.

O aspecto da poluicdo sonora também é tema de impacto da mobilidade na cidade.
A fiscalizagdo de veiculos com escapamentos fora das normas, bem como motocicletas
com escapamentos inadequados, devera ser intensificada, tendo sido até entdo motivo de

preocupacao e do desequilibrio da ambiéncia urbana.

Devera ser estabelecida Lei especifica antirruido para veiculos, especialmente a
motocicletas, possibilitando a implantagdo de Radares Antirruidos, a exemplo das cidades

de Sao Paulo, Sdo José dos Campos e Curitiba.

7.3. ATRATIVIDADE DO MUNICiPIO DE TANGARA DA SERRA

Tangara da Serra desfruta de reconhecido papel regional. Se consolidou como um
municipio pujante com elevado grau de desenvolvimento, inimeros estabelecimentos
comerciais, concessionarias de veiculos, leves e pesados, de equipamentos agricolas,
servicos qualificados e boas redes de saude e ensino. Tornou-se um relevante polo
regional, servindo de subcentro de desenvolvimento e atraindo toda gama de negocios em
um raio de até 80 km. Nessa area de influéncia se destacam os municipios de Arendpolis,
Barra do Bugres, Campo dos Parecis, Conquista D’Oeste, Denise, Diamantino, Nortelandia,
Nova Olimpia, Nova Marilandia, Salto do Céu, Sapezal, Vale de Sdo Domingos, entre

outros.

O sistema de placas de indicagao precisa de revisao e complementagdo com novas

placas, porém seguindo o conceito de modernidade e objetividade nas informacdes.

Por ser uma regido com o agronegocio muito desenvolvido e uma ampla produgao
agricola, Rotas de Sinalizagdo para Caminhdes deverdo ser criadas para estabelecer

condigbes de circulagdo mais objetiva de veiculos pesados.

Pela diversidade econémica da cidade e sua localizagao privilegiada, Tangara da

Serra reune negocios, servigos e intenso comeércio. Assim, nova sinalizagao de indicagéo
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deve ser implantada, tanto nas rotas comerciais como nos trechos de acesso aos diversos

bairros e pontos de interesse e atracao.

Pelo potencial natural da regido, com diversas cachoeiras, e com diversas etnias

indigenas, rotas para sinalizagao turistica devem ser implantadas em pontos estratégicos.
7.4. POLOS GERADORES DE TRAFEGO

Para Tangara da Serra, o desenvolvimento de uma lei especifica de Polo Gerador
podera propiciar mitigagdes aos efeitos dos impactos geradores de trafego na justaposi¢cao
de seus efeitos no sistema de mobilidade.

Os parametros que esta relatoria aponta tém o exemplo de Belo Horizonte, que
possui legislacdo muito bem elaborada e que serve de modelo e inspiragédo para o que pode
ser construido em Tangara da Serra.

Em 2010, Belo Horizonte estabeleceu que os empreendimentos de impacto ficariam
sujeitos ao licenciamento ambiental e/ou licenciamento urbanistico, de acordo com os
respectivos impactos, ficando passiveis de licenciamento os empreendimentos como
terminais rodoviarios, ferroviarios e aeroviarios, garagens de empresas de transporte de

passageiros e de cargas, loteamentos e hospitais.

As mitigagbes que aparentam afastar investidores, na pratica e com parametros
adequados e bem definidos, propiciam o ndo sufocamento do sistema viario, algo desejavel

para que todos os empreendimentos tenham boas condi¢des de circulagao.

Associada ao conceito de Zonas de Trafego, a adequagao do zoneamento da area

impactada pela intervengéo seguira harmonizada.

Diante destes parametros, segue a abordagem proposta para o estudo em Tangara

da Serra.

7.4.1. POLOS DE SAUDE

Em fungcdo da grande atratividade, ha desenvolvimento de diversos equipamentos
publicos e privados, com destaque para o Hospital Regional, em fase de construgdo, que
contara com 151 leitos, sendo 111 leitos de enfermaria e 40 leitos de UTI, entre adultos,
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pediatricos, neonatal e unidade semi-intensiva neonatal, para atendimentos de média e alta

complexidade.

As demandas para este funcionamento partem da necessidade de nova conexao
viaria interna, sem que se utilize necessariamente a Av. André Maggi. Assim, devera ser
criada uma nova linha de transporte coletivo e uma nova rede cicloviaria até o equipamento,
que também funcionara como polo de trabalhadores da cidade, além do grande fluxo de
pessoas pela demanda de pacientes e familiares.

7.4.2. POLOS EDUCACIONAIS

Os polos de educacgéo precisarao de tratamento especial quanto a sinalizacdo das
areas escolares, visando a segurangca de circulagdo de estudantes, devendo ser

estabelecidos padrdes diferenciados por tipo de atividade escolar.

EQUIPAMENTOS DE ENSINO EQUIPAMENTOS DE ENSINO N° EQUIPAMENTOS DE ENSINO
CME Atacilio de Souza CME Dom Bosco 43 [Secitec
CMEI Futuro Brilhante CME José Nodari 44 |UNIC
CMEI Tania Arantes Junqueira CME Gentila Susin Muraro 45 |UNEMAT
Creche Dona Mariquinha Tavares CME Antenor Soares 46 |Avance Colégio e Cursos
CME Jodo Maria do Nascimento Filho CME Fausto Eugénio Masson 47 | ET Piramide
CME Tia Lina CME Cecilia Capucho 48 [Colégio Ideal
CME Cecilia Maria de Barcelos EE Laura Vieira de Souza mColégio Infantil Pingo de Gente
CME Jesu Pimenta de Sousa CME Diva Martins Junqueira 50 |FAEST
CMEI Irma Maris Stella Centro Cultural Pedro Alberto Tayano Filho | 51 |La Salle

CME Maria Arlene Neves EE Pedro Alberto Tayano YA Colégio Adventista

CME Luiz Simbes Matias EE 29 de Novembro

CEM APAE Tangara da Serra

CME Sebastido Rodrigues dos Santos EE Vereador Bento Muniz 8 Instituto Presbiteriano de Educagdo Simonton

CMEI Dona Nena EE Da Policia Militar Tiradentes 558 Caracol Kids e Teen Centro de Ensino Infantil

CMEI Leonardo Cézar Vendrame EE Dr Helcio de Souza SENAC

CME Prof Iracema Casagrande EE Prof Jodo Batista Centro de Educagéo infantil Espago Feliz

CME Prof Isoldi Storck EE Manoel Marinheiro Centro de Educagao Infantil Pequeno Principe

CME Fabio Diniz Junqueira EE Patriarca da Independéncia Bercario e Hotelzinho Tia Coruja

CME Joana D'arc EE Prof Jada Torres Centro Educacional Sonho Méagico

CME Décio Burali EE Ramon Sanches Marques Crescer Centro de Atendimento Integrado

CME Silvio Paternez EE 13 de Maio EE Jonas Lopes da Silva

IFMT

CME Ayrton Senna

Imagem ilustrativa: mapeamento dos Pdélos Geradores de Educacéo.
Fonte: compilado equipe técnica 2025.

Destacam-se os grandes polos educacionais: Campus da Unemat, na Rodovia MT -
358 (Av. Inacio Bittencourt, 6967 E, no Jardim Aeroporto), bem como da Faculdade
Anhanguera, com trés enderecos de campus em Tangara da Serra. O campus da Av.
Virgilio Favetti € o de maior concentracao de cursos presenciais e de maior movimentagéo,

sendo que nesta localidade ha uma bela ciclovia, mas que necessita de interligagdo com a
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rede cicloviaria, pois ndo ha no momento continuidade de acesso para as demais regides

da cidade.

Mesmo precario, o sistema de transporte tem atendimento para as universidades.
Os locais apresentam estacionamentos e, de certa forma, sdo compativeis com a realidade
de sua capacidade instalada. Para ambos os casos, o cenario requer estudos especificos
para aprimoramento das linhas do transporte e de equacionamento de rede cicloviaria, que
vao compor o quadro e mapeamento de propostas, em fase subsequente deste Plano.

7.4.3. POLOS EMPRESARIAIS

Destaca-se a concentragao dos frigorificos localizados na MT-358, que com trés
empresas configuram o maior polo empregador da cidade, gerando grande movimentagao

de trafego.

Ha necessidade de tratamento com dispositivos aprimorados para os volumes de
transito que demandam, tanto de caminhdes de fornecimento e produtos processados,
como de transporte de funcionarios, haja visto o tipo de transporte por fretamento que as

alimentam, de ciclovias e de transporte individual motorizados que geram.

A ciclovia existente no trecho da MT-358 devera ser complementada até sua
interligagdo com a ciclovia da Av. Lions Internacional, sendo uma das proposituras a ser

explorada para implantagdo no municipio.

O municipio devera também estabelecer para cada atividade empresarial o estudo
de geracao de trafego pelo CNAE do empreendimento, mantendo empresas de maior porte
nas principais vias de acesso e no Anel de Contorno, estabelecendo assim uma linha de

coeréncia em sua distribuicdo espacial.

Os problemas com estacionamento de caminhdes seréo solucionados/ minimizados
com a construcdo dos patios para atender a finalidade inserida no Plano Diretor do

municipio. Estes surgirdo na forma de proposta na préxima fase deste Plano.

7.4.4. POLOS COMERCIAIS
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Segundo os parametros que este estudo considerou, as edificagdes do Atacadéo e
da Havan destacam-se como polos geradores comerciais, assim como em menor escala o
Shopping Tangara e o recente Hotel Ibis. Para a atratividade regional, as concessionarias

automotivas também se enquadram nesta situagao.

Para tais situagbes, a elaboragao de lei especifica de Polo Gerador de Trafego

possibilitara a justa mitigacédo de efeitos no sistema viario,

7.4.5. POLOS INSTITUCIONAIS

O Municipio de Tangara da Serra deve adotar os mesmos parametros de Polo

Gerador de Trafego para o Estadio Municipal Mané Garrincha e o Parque de Exposicoes.

Ja para o Aeroporto, a grande questdo é o estabelecimento de ampliacdo nas

instalagbes e da criagado de voos comerciais regulares.

As operacgdes especiais de transito sdo necessarias para o Parque de Exposicoes,
e o Cemitério, a exemplo de jogos importantes no Estadio, Operacao Finados e ainda das

grandes festas no Parque de Exposigoes.
8. ASPECTOS INSTITUCIONAIS - DESENVOLVIMENTO DA MOBILIDADE

Para as desejadas melhorias nas condigbes de mobilidade no municipio, parametros

institucionais foram detectados para aprimoramento dentre eles:

e Adocgao de estruturagdo para implantagdo de programas voltadas para a
educacgao para mobilidade;

e Estabelecimento de Lei de Polo Gerador de Trafego;
e Criacdo das Zonas de Interesse de Trafego (ZIT);

e Estabelecimento de Parédmetros Legais para implantagdo de acessibilidade
diferenciada em locais consolidados;

e Garantia de recuos maiores nas construgdes, contribuindo para ampliar o

aspecto de visibilidade em cruzamentos;
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e Intensificacdo do uso de medidas de Trafic Calmming, incluindo expanséo

do numero de lombofaixas e rotatérias;

e Aprimoramento do uso da fiscalizacdo eletrbnica como ferramenta de
gestao;

e Adequacao e estruturacdo operacional para fiscalizagdo com aumento do
efetivo do monitoramento por central de cameras integrada com Samu e

demais agentes publicos;

e Desenvolvimento do Setor de Engenharia da Mobilidade de maneira

integrada com as demais secretarias da municipalidade;

e Adocao dos estudos de impacto de vizinhanga e de impactos na mobilidade
como balizadores do desenvolvimento urbano da cidade, com foco na

sustentabilidade e no desenvolvimento do transporte ativo;

Adocéo de central semaférica e geragao de estatisticas de fluxos veiculares;

Desenvolvimento da Rede Cicloviaria Municipal;

e Desenvolvimento e estruturagdo do Transporte Publico integrado;

e Implantagcdo do novo Terminal Rodoviario no Eixo da Av. André Maggi;
e Desenvolvimento dos Parklets;

e Nova regulamentacéo dos servigos de taxi;

e Revisao da politica de estacionamentos;

e Criacao dos Patios de Estacionamentos para Caminhdes;

e Estudos para restricdo de circulagdo de caminhdes e de Rotas Sinalizadas
para circulagado de caminhdes.

9. REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

ANTP (2017). Planilha de Custo Operacional.

ANTP. Mobilidade urbana e transporte coletivo no Brasil. Sdo Paulo: ANTP, 2020.

ANTP. Relatorio de Mobilidade Urbana no Brasil. (2021).

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266
Vila Madalena » Sao Paulo/SP
fone: (11) 3024-2262



v Fundagdao Vanzolini
121

BRASIL. Lei n® 7.418, de 16 de dezembro de 1985. Institui o Vale-Transporte e da

outras providéncias.

BRASIL. Lei n°® 9.503, de 23 de setembro de 1997. Institui o Cddigo de Transito

Brasileiro. Brasilia, 1997.

BRASIL. Lei n°® 12.587, de 3 de janeiro de 2012. Institui as diretrizes da Politica

Nacional de Mobilidade Urbana.
BHTRANS. Site - Polos Geradores de Trafego 2010.

CAMARA, G. M., & Santos, R. F. (2017). Comunicacido e Gestdo de Crises no
Transporte Publico. Editora Atlas.

CERVERO, R. (1998). The Transit Metropolis: A Global Inquiry. Island Press.

COSTA, M. S. (2010). Gestao da Mobilidade Urbana: Desafios e Perspectivas. Editora
Manole.

DENATRAN (Departamento Nacional de Tréansito). (2012). Gestdo de Frotas de
Transporte Publico. Publicagdes técnicas.

FERRAZ, A. C. P.; TORRES, I. G. E. Transporte Publico Urbano. Sdo Carlos: Editora
Rima, 2004.

FERREIRA, D.; SANTOS, R. (2016). Planejamento e Gestado do Transporte Escolar

no Brasil. Revista Mobilidade & Educacao.

FNDE. (2019). Guia Técnico de Transporte Escolar — Programa Caminho da Escola.
GEHL, J. (2010). Cities for People. Island Press.

GEIPOT (1984). Calculo Tarifario para Transporte Urbano. Ministério dos Transportes.
IBGE (2021). Tangara da Serra em Numeros.

IPEA - Instituto de Pesquisa Econbmica Aplicada. Avaliagdo da Eficiéncia do

Transporte Publico Coletivo no Brasil.

IPEA. Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada - Transporte publico urbano: desafios
e oportunidades. Brasilia: IPEA, 2019

LEI n°® 12.587/2012. Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

LIMA, J. R. (2018). Comunicagao e Transporte: A Integragdo como Solugado para a
Mobilidade Urbana. Editora Appris.
Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266

Vila Madalena » Sao Paulo/SP
fone: (11) 3024-2262



v Fundagdao Vanzolini
122

MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL — Espaco do Conhecimento UFMG- 22
/02/2024.

MARICATO, E. (2000). As Ideias Fora do Lugar e o Lugar Fora das Ideias. S&o Paulo:
Revista Brasileira de Estudos Urbanos e Regionais.

MINISTERIO DAS CIDADES. Caderno de Referéncia para Elaboracdo de Plano de
Mobilidade Urbana (PLANMOB).

NTU (2008). Indicadores Técnicos do Transporte Urbano.

OMS - Organizagao Mundial da Saude. Global - Status report on road safety. Geneva:
WHO, 2018.

ORTUZAR, J. de D., & Willumsen, L. G. (2011). Modelling Transport. Wiley.

PIETRANTONIO, Hugo. Organizacao do Sistema Viario, Notas de Aula — Capitulo 2,
Departamento de Engenharia de Transportes — Escola Politécnica, Universidade de
Séao Paulo, Brasil, 21 P., s/d. Disponivel em:
[http://sites.poli.usp.br/d/ptr2377/Capitulo2a.pdf]. Acesso em: 01/08/2025.

PLANMOB (2015). Caderno de Referéncia para Elaborag&o de Planos de Mobilidade
Urbana. Ministério das Cidades.

REDE URBANA, Hierarquia Funcional do Sistema Viario, Paulo Vitor, matéria de 08
fev 2018, Planejamento Urbano, Transportes e Mobilidade Urbana. Site Disponivel
em: https://aredeurbana.com.br/2018/02/08/hierarquia-funcional-do-sistema-viario/.
Acesso em 01/08/2025.

RIBEIRO, L. F. (2016). Sistemas Inteligentes de Transporte: Tecnologia e

Comunicacao Aplicadas a Mobilidade Urbana. Editora Saraiva.

RODRIGUE, J.-P., Comtois, C., & Slack, B. (2016). The Geography of Transport
Systems. Routledge.

VASCONCELLOS, E. A. Transporte Urbano, Espago e Equidade: Analise das

Politicas Publicas. Sdo Paulo: Editora Annablume, 2014.
WRI Brasil - World Resources Institute (WRI) — Instituto de pesquisa.

WRI Brasil. Cidades Ativas: Planejamento e Mobilidade para as Pessoas. WRI Brasil,
2020.

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266
Vila Madalena » Sao Paulo/SP
fone: (11) 3024-2262



v Fundagao Vanzolini
123

WRI Brasil. Mobilidade urbana e equidade de género: Caminhos para cidades mais

inclusivas. WRI, 2020.

WRI Brasil. Seguranga Viaria para Todos: Mobilidade Ativa e o Desenho das Cidades.

WRI Brasil, 2020.

WRI Brasil. Transformando Cidades com Mobilidade Ativa. WRI Brasil, 2020.

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266
Vila Madalena » Sao Paulo/SP
fone: (11) 3024-2262



