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1. DAS PREMISSAS DO RELATORIO

Nesta etapa estardo sendo apresentadas solucdes, propostas, diretrizes, acoes,
enfim, um conjunto de medidas partindo da analise da situacdo atual e do progndstico

apresentado anteriormente.

Poderao ser concebidas duas ou mais solucdes para determinadas questdes que

serdo posteriormente verificadas do ponto de vista técnico, econdmico e social.

Para apoio e avaliacdo das acbes poderdo ser apresentados cenarios projetados

para cada ano horizonte de projeto (2030, 2035 e 2040).

Os resultados das simulacfes e dos cenarios subsidiardo a decisdo das melhores
acOes serdo incorporadas ao Plano, cada alternativa serd analisada quanto a sua

viabilidade e desta forma serdo hierarquizadas.

Os objetivos da analise de viabilidade das alternativas sao: proporcionar elementos
para a sociedade e o poder publico escolherem a melhor alternativa e atender aos requisitos
dos agentes de financiamento, para a obtencao dos recursos necessarios para empreender
as acles propostas no Plano. Sendo assim, o detalhamento da andlise deve incluir
avaliacbes técnica, socioecondmica, financeira e ambiental, garantindo a sustentabilidade

do conjunto de ac¢des propostas.

Elaboracdo da rede proposta de mobilidade, caracterizando as principais
intervencdes no sistema viario, transportes e transito para dois cenarios basicos: Situacao
atual otimizada - minimizacéo das deseconomias; e situacao futura ideal - sustentabilidade

social, econbmica e ambiental.

Devera ser dada atencdo especial a identificacdo dos conflitos de trafego de
passagem porventura existentes, principalmente com a rodovia MT-480 e MT-358, das
Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266
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necessidades de estacionamento nas areas de atracdo de viagens; dos pontos de
descontinuidade viaria entre bairros ou regides, incluindo barreiras de transposi¢do naturais
ou artificiais; de areas de trafego local a serem preservadas mediante projetos de transito
calmo ou restricbes de circulacdo; do sistema viario de interesse para a circulacdo do
transporte coletivo e, em especial, dos corredores de trafego no qual deverao ser previstas

diretrizes para a priorizagéo de sua circulacao.

O Plano de Mobilidade devera conter propostas que visem um maior controle sobre
a demanda dos meios de transporte, buscando uma diminui¢do das viagens realizadas por
transporte motorizado individual e o aumento na demanda por transporte publico de

passageiros e modos suaves de deslocamento (a pé e bicicleta).

As ac0Oes propostas para a gestdo e melhoria da oferta do sistema de mobilidade
deverédo estar coerentes com as acdes propostas para a gestdo da demanda, de forma a
existir articulagéo entre as diretrizes estabelecidas. Deverao ser propostas acdes e projetos
para os anos horizonte estabelecidos, considerando a inter-relacdo entre eles e suas
respectivas fases de implantacéo, de forma a se alcancar os objetivos propostos para cada
etapa de implementacédo do Plano de Mobilidade Urbana. Além disso, os projetos e acbes
poderdo apontar para 0s impactos previstos; conter uma andlise de viabilidade e

sensibilidade e ainda, conter andlise de governabilidade, com pontos fortes e fracos.

A Gestdo da Oferta deverda nortear o desenvolvimento da cidade, com a
infraestrutura de mobilidade em consonancia com as politicas de uso e ocupacao do solo,

visando um crescimento ordenado da cidade.

As propostas deverao ser estruturadas para cada modo, contendo, no minimo:
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» Difusdo dos conceitos de mobilidade segura em conformidade com a Lei de

Mobilidade;
» Impactos ambientais e urbanisticos dos sistemas de transporte;
* Planejamento integrado da gestdo urbana e de transporte;

* Participagdo da populagcdo no planejamento e acompanhamento da gestdo do

transporte;
* Execucéao continuada dos instrumentos de planejamento;
* Acessibilidade universal,
» Difusdo dos conceitos de circulagdo em condi¢gbes seguras e humanizadas;
» Gestao publica da politica de mobilidade urbana;
» Classificacao e hierarquizacao do sistema viario;
* Implantacao e qualificagao de calcadas e areas de circulagao a pé;
» Condigdes adequadas a circulacao de bicicletas;

» Padronizagdo de ciclovias/ciclo faixas de acordo com as diferentes tipologias

viarias encontradas;
* Integracéo das ciclovias/ciclo faixas com os demais sistemas de transportes;
 Tratamento viario para o transporte coletivo;
» Concessoes de transporte coletivo e a sustentabilidade do sistema;

« Sistematica para avaliacdo permanente da qualidade do transporte coletivo e de

indicadores de transito;

* Acessibilidade, transporte coletivo e escolar para a area rural;
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* Organizagéao da circulagao;

* A circulagdo nas areas centrais;

 Controle de demanda de trafego urbano;

* Regulamentacgao da circulagéo do transporte de carga nacional e internacional;

* Integracao do sistema de transporte municipal com a rede de transporte regional;
* Proposta de localizacdo da Estagcao Rodoviaria;

* Proposta para reestruturagéo do transporte coletivo urbano;
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2. CIRCULACAO DE PESSOAS A PE

2.1. Dos passeios publicos

A proposta € garantir passeios publicos de qualidade para os deslocamentos a pe,
onde a calcada € assumida, definitivamente, conforme estabelece o CTB (Cdédigo de
Transito Brasileiro), como componente da via publica, portanto, sob a gestdo da mobilidade,
com os custos de implantacdo e manutencéo pela municipalidade nos lotes publicos e pelos
proprios proprietarios dos lotes particulares a partir da cartilha do passeio publico a ser
publicada estabelecendo os padrdes adequados em conformidade com a Lei
Complementar N° 290/ 2022, sendo que para tal devera ter alterado seu artigo 98 para

dispensar a exigéncia de alvara de reforma de vias locais.

Como deve ser sua cal¢cada

Faixa Livre
minima 120m

srea
interna
do lote

Declividade
recomendada 2%

O responsavel pela construcao e
conservacao da calcada é o proprietario
do imbvel situada em frente a ela. Toda
obra na calcada deve ser executada de
acordo com as normas de acessibilidade
(INER 9050/04) e leis municipais.

Dica importante

A espessura da calcada deve ser de no minimo 3 Y ampas sobre as

Scm. A inclinacao recomendada entre a divisa do 8 @ rebaixar as gulas
lote e 3 guia alta é de 2% e a declividade o
longitudinal deve acompanhar a mesma das guias

€ sarjetas.

Lembre-se que as adequacdes devem ser feitas

dentro do lote e ndo na calcada, de modo a nio Atendimento
criar degraus ¢ ou excesso de declividade acima situadla no
dos 2% permitidos. Paco

< e Muni R
As dguas servidas e pluviais devem ser LY i

canalizadas sob a cal¢ada e lancadas diretamente
na sarjeta.

Degraus ndo sio permitidos no passeio .

Imagem 01: Exemplo de material a ser desenvolvido e distribuido a populacdo, como ilustrativo das

situacdes e materiais para implantacao e conservacao das calcadas e passeios publicos.
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2.1.1. Da Melhoria das condi¢cfes de Seguranca e Acessibilidade Existentes
O Plano de melhoria de seguranca e acessibilidade, consiste em traduzir em

propostas, os pontos de vulnerabilidade referenciados no diagnéstico:

* Notificar imediatamente os imdveis com degraus, piso escorregadios e calgadas
esburacadas para no prazo maximo de 6 meses, ter situacao regular, especialmente em

regides com grande numero de pedestres;
* Multar e remover veiculos estacionados nas calgadas;

* Notificar com prazo de 60 dias, os imoOveis com detritos e ou materiais de
construcdo, mas que estejam deixando no minimo passagem livre com 1,20m para

pedestres;

* Multar e recolher dos imdveis com detritos e ou materiais de construgdo, que nao

estejam deixando no minimo passagem livre com 1,20m para pedestres.

2.1.2. Dos Novos Caminhos para Pedestres — Proposta de Implantacao
» Atentar a NBR 9050 na implantacdo de rampas e acessibilidade com piso tatil e

direcional, nas reformas e nas vias arteriais e coletoras do municipio.

» Adotar a sinalizacdo de expansao de calgada, faixa verde em alternativa a NBR
9050 para garantir acessibilidade em vias estreitas, fruto de urbanizagéo antiga, como na

regido do Bairro Taruma.

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266
Vila Madalena » Sao Paulo/SP
fone: (11) 3024-2262



v Fundacao Vanzolini
22

SAQ PAULO

Imagem 02 e 03: Exemplo de faixa destinada aos pedestres, como ilustrativo das situagdes e
materiais para implantacdo juntamente com outros elementos para seguranga dos pedestres.
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Imagem 04: Vias do Bairro Taruma que tem sentido Unico de circulacao, passiveis de extenséo de
area de circulacdo por projeto de faixa azul (em Séo Paulo era faixa verde) com separacédo dos
fluxos veiculares com o uso de tachdes e sinalizagcéo vertical. Esta medida seria aplicada apenas

para as vias locais.
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2.2. Da Melhoria das condicfes de Informacéo, Orientacdo e Adverténcia

Além do uso de sinalizagdo com pintura azul, tachfes segregadores e sinalizagédo
vertical proposto para a regido do Bairro Tarumé, entende-se que a melhor forma de
aprimorar o sistema de informacdes aos pedestres é através do uso de tecnologia, desta
forma a proposta é de criacdo de uma plataforma voltado aos pedestres, a exemplo das
cidades de S&o Paulo e Porto Alegre, onde uma plataforma estabelece roteiro, e
comparativos para quem néo utiliza motos ou carros. Em Tangara da Serra, facilmente esta
plataforma poderia comecar com a roteirizacao a pé, da rede cicloviaria (a medida de sua
implantacdo) e do transporte publico, sendo possivel acessar linhas, pontos e
previsibilidade de passagem dos 6énibus, bem como da localizacdo e contato de Taxis e

Mototéaxis, incluindo seus custos.

Para alcancar o resultado, o aplicativo devera contar com a interface do Google

Maps, Open Street View e ou Plataforma Easy.

Além de mapa e roteiro, devera ser possivel que o usuario interaja com a plataforma
postando fotos no link a ser criado, visando manutencao e reparos de situacdes como as
condi¢cBes nas calcadas e/ou buracos e interferéncias, para que outras pessoas possam

evita-las.

Além disso, com a geolocalizagdo podera ser explorada a agenda de eventos da
cidade, bem como a localizacéo das igrejas, escolas, centros culturais, espacos de lazer e

dos Parque Publicos.
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Imagem 05 e 06: Exemplo de aplicativos em Porto Alegre e Sdo Paulo, voltados aos pedestres.

Além deste aspecto a disponibilidade de sinal Wi-fi devera compor o projeto, a

exemplo dos pontos de transporte publico e pracas e parques publicos.

Conhega Pontos de acesso

LIBERDADE
PARA COMPARTILHAR
SEU MUNDO
COM TODO MUNDO

Imagem 07: Exemplo de disponibilizacéo de internet publica, municipio de Sorocaba — SP.
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2.3. Dalmplantacao de sinalizacdo moderna para pedestres
Além do uso de sinalizacdo convencional com rampas de acessibilidade e faixas
para pedestrse, focos semaféricos especificos, outras formas de melhorias a seguranca

dos pedestres deverao ser incorporadas aos planos de agéo:

2.3.1. Da Implantacdo de Lombofaixas
Refere-se a medida de aumento de seguranca vidria, expandindo a implantagcédo
destas travessias de pedestres elevadas em substituicdo as pinturas de faixas de
pedestres, preferencialmente devera ser adotada esta medida nos pontos de maiores
travessias e ou ainda junto a equipamentos publicos, como escolas, postos de saude,

pracas e pontos de comércio.

LIMITE DO MEIO-FIO

Pintura
Branca

LIMITE DO MEIO-FIO

L 160m ; 1,50m | 5,00m 4 150m | 1,60m

&

Imagem 08: Projeto tipico de lombafaixa.
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2.3.2. Da Implantacéo de Travessias lluminadas
Refere-se a medida de aumento de seguranca viaria, com nova forma de iluminagéo
das travessias em periodo noturno, a ideia € de dotar 50 travessias iluminadas nos locais
de maior concentracdo de travessias, junto as escolas, igrejas, postos de saude e outros

locais de aglomeracao de pedestres.

Imagem 09: Exemplo de Fortaleza-CE que desde 2023 implantou travessia iluminada.
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3. DA CIRCULACAO DE BICICLETAS
A proposta € de criagdo de uma rede ciclavel contendo ciclovias, ciclofaixas, rotas e
espacos compartilhados, que interligue todas as regides da cidade, proporcionando

seguranca e agilidade aos deslocamentos por bicicleta.

Imagem 10: Exemplo de Parklet a ser implantado na Av Brasil, que permitira a convivéncia de

pessoas, a implantacdo de ciclovia compartilhada com pedestres e ainda a manutencdo do

estacionamento existente junto ao canteiro central.

Na proposta deste Plano de Mobilidade, a rede cicloviaria também é composta de
infraestruturas de apoio, como paraciclos, bicicletarios, estacbes de bicicletas publicas,
oficinas, dentre outros, visando também a integracéo da bicicleta com os outros modais de

transporte.

7z

Também é proposto que a municipalidade desenvolva as normativas para
desenvolvimento de projetos cicloviarios a partir do Manual Brasileiro de Sinalizacdo de
Transito — Volume VIII Sinalizacdo Cicloviaria (Resolucdo CONTRAN n° 973/2022),

estabelecendo parametros para Implantacdo e Manutencdo da Rede Cicloviaria de Tangara

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266
Vila Madalena + S30 Paulo/SP
fone: (11) 3024-2262



v Fundacao Vanzolini
28

da Serra (ciclovias, ciclofaixas rotas e espac¢os compartilhados), com padronizagdo da

sinalizacdo, pavimentagéo, dimensionamento, dentre outros.

3.1. DaClassificacdo dos Tipos de Veiculos

No desenvolvimento de projetos cicloviarios os principais aspectos legais dispostos no

Cddigo de Transito referentes a veiculos sao:

| - bicicleta: veiculo de propulsdo humana, dotado de duas rodas, ndo sendo, para

efeito do Cddigo de Transito Brasileiro (CTB), similar a motocicleta, motoneta e ciclomotor.

Il - Equipamento de mobilidade individual autopropelido: equipamento com as

seguintes caracteristicas:
a) dotado de uma ou mais rodas;

b) dotado ou ndo de sistema de autoequilibrio que estabiliza dinamicamente o
equipamento inerentemente instavel por meio de sistema de controle auxiliar composto por

giroscopio e acelerémetro;

c) provido de motor de propulsdo com poténcia nominal maxima de até 1000 W (mil
watts), com excecdo dos equipamentos dotados de uma roda, providos de sistema de
autoequilibrio (monociclos autoequilibrados), que podem estar providos de motor com
poténcia nominal maxima de até 4000 W (quatro mil watts);

d) velocidade maxima de fabricacdo ndo superior a 32 km/h (trinta e dois quildmetros

por hora); e

e) largura ndo superior a 70 cm (setenta centimetros) e distancia entre eixos de até

130 cm (cento e trinta centimetros).

[l - bicicleta elétrica: veiculo de propulsdo humana, com duas rodas, com as

seguintes caracteristicas:

a) provido de motor auxiliar de propulsdo, com poténcia nominal maxima de até 1000
W (mil watts);

b) provido de sistema que garanta o funcionamento do motor somente quando o

condutor pedalar (pedal assistido);
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c¢) néo dispor de acelerador ou de qualquer outro dispositivo de variagdo manual de

poténcia; e

d) velocidade maxima de propulsdo do motor auxiliar ndo superior a 32 km/h (trinta

e dois quildbmetros por hora).

IV — No caso de skate, patinete, patins, ndo sdo considerados veiculos pelo CTB. A
permissdo de utilizacdo destes equipamentos nos espacos viarios regulamentados como

ciclofaixa ou ciclovia fica a critério de cada projeto executivo a ser desenvolvido.

V - A pessoa com deficiéncia, usuaria de cadeira de rodas € considerada pedestre,
e deve, portanto, circular na calcada. A sua circulagédo em ciclovia ou ciclofaixa somente
deve ocorrer quando a calcada correspondente ndo for acessivel, conforme previsto no
artigo 68, § 2° do CTB.

VI — Veiculos permitidos nas ciclovias e ciclofaixas, conforme destaque no quadro
abaixo, porém bicicletas elétricas e autopropelidos fora das especificacdes acima, deverao

ser reclassificados e desta forma impedidos de circulagao.

TIrO

BICICLETA ELETRICA

AUTOPFROPELIDOS

CICLOMOTOR

MOTOCICLETA E
MOTONETA

CARACTERISTICAS

Pedal Assistido

Dotado de uma ou mais rodas

Sem acelerador ou variador
manua! de poténcia

Dotado ou ndo de sistema de
autoeguilibrio

Distancia entre eixos de até 130 em

Permitido mado de
assisténcia a pé

Largura nao superior a 70 cm

Regulamentagio especifica

Regulamentagdo especifica

POTENCIA DO MOTOR

Até 1000 W

Até 1000 W (até 4000 W para os

monociclos antoequilibrados)

Elétricos: Até 4 kW

Elétricos: Acima de 4 kW

Combustdo: Até 50 em?

Combustio: Acima de 50 em?

VELOCIDADE MAXIMA DE

Até 32 kmvh, referente &
propulsao do motor auxiliar,
(45 km/h para as bicicletas

Ate 32 kmv'h

Ate 50 km/h

Acima de 50 knvh

FABRICACAO = ;
elétricas destinadas a0 uso
esportivo)
Indicador de velocidade,
ngliﬂ’::ﬂ[::l::l:;::l Indicador de velocidade, campainha,
EQUIPAMENTOS i T € sinalizagio noturna, dianteira, . . : ’ e st
OBRIGATORIOS ]a{cral. ¢ nos pedais, c;Pclho it & Titeral, tnbmeprirsdos u Regulamentaciio especifica Regulamentagiio especifica
retrovisor do lado esquerdo, et aments
pneus em condigdes de s :
seguranca
REGISTROE — — .,.. —
EMPLACAMENTO Dispensado Dispensado Obrigatorio Obrigatono
HABILITACAO Dispensado Dispensado Categoria ACC ou A Categoria A

Quadro 01: Extraido do Anexo | da Resolu¢do CONTRAN n° 996/2023.
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3.2. DaClassificacdo dos Tipos de Via

No desenvolvimento de projetos cicloviarios os principais aspectos legais dispostos no

Cdédigo de Transito referentes as vias sao:

| - “ACOSTAMENTO - parte da via diferenciada da pista de rolamento destinada a
parada ou estacionamento de veiculos, em caso de emergéncia, e a circulacdo de
pedestres e bicicletas, quando ndo houver local apropriado para esse fim.” O CTB conforme
disposicfes contidas no art. 59 combinados com art. 68 e a definicdo de passeio disposta
no Anexo | reconhece a prioridade nos passeios e calcadas ao trafego de pedestres, admite
a utilizacdo de parte da cal¢ada para circulagéo de bicicletas, compartilhada ou segregada,
desde que nao prejudique o fluxo de pedestres.

Il - CICLOVIA: pista propria destinada a circulagdo de ciclos, separada fisicamente
do trafego comum, conforme dispde o Anexo | do CTB, caracteriza-se como 0 espaco em
nivel ou desnivel com relacéo a pista, separado por elemento fisico segregador, tais como:
canteiro, area verde, gradis e elementos que viabilizem a segregacao da ciclovia em relacao

ao leito carrocavel.

Também se aplica em espaco isolados, tais como: areas nado edificaveis, faixas de

dominio, parques e outros logradouros publicos.

Quanto a sua localizagdo na via publica, estas podem estar dispostas nas laterais
das pistas, nos canteiros centrais e nas cal¢cadas. Quanto ao sentido de trafego as ciclovias

podem ser:

e Unidirecional: quando apresenta sentido Unico de circulacao.
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Imagem 11: Exemplo Ciclovia Unidirecional (fonte pesquisa Google 2026).

e Bidirecional: quando apresenta sentido duplo de circulacéo.

Imagem 12: Exemplo Ciclovia Bidirecional Sdo Paulo(fonte pesquisa Google 2026).
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[l — CICLOFAIXA: Conforme disposi¢cbes contidas no Anexo | do CTB entende-se
como: “Ciclofaixa - parte da pista de rolamento destinada a circulacéo exclusiva de ciclos,
delimitada por sinalizag&o especifica”. Desta forma constitui como parte da pista, calcada
ou canteiro central destinado a circulacdo exclusiva de ciclos delimitada por sinalizacéao
viaria, podendo ter piso diferenciado e ser implantada no mesmo nivel da pista de

rolamento, ou da cal¢cada ou do canteiro.
Quanto ao sentido de trafego, a ciclofaixa pode ser:

e Unidirecional: quando apresenta sentido Unico de circulagéo.

Imagem 13: Exemplo Ciclofaixa Unidirecional Fortaleza (fonte pesquisa Google 2026).

e Bidirecional: quando apresenta sentido duplo de circulacéo.
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Imagem 14: Exemplo Ciclofaixa Biidirecional Brasilia (fonte pesquisa Google 2026).

IV - ESPACOS COMPARTILHADOS SINALIZADOS: Calgcada, canteiro, ilha,
passarela, passagem subterranea, via de pedestres, faixa ou pista, sinalizadas, em que a
circulacao de bicicletas € compartilhada com pedestres ou veiculos criando condicfes

favoraveis para sua circulacao, sendo mais conhecidos os seguintes tipos:

¢ Rota de bicicleta ou Ciclorrota: Vias sinalizadas que compdem o sistema ciclavel
da cidade interligando pontos de interesse, ciclovias e ciclofaixas, de forma a indicar o
compartilhamento do espaco viario entre veiculos motorizados e bicicletas, melhorando as

condi¢cbes de seguranca na circulagao.
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Imagem 15: Exemplo Ciclorrota Moema — S&o Paulo (fonte pesquisa Google 2026).

e Espaco compartilhado com pedestres: Espaco da via publica destinado
prioritariamente aos pedestres onde os ciclistas compartilham a mesma area de circulagéo,

desde que devidamente sinalizado.
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Imagem 16: Exemplo Compartilhamento — Curitiba (fonte pesquisa Google 2026).

3.3. Dos Estacionamentos

No desenvolvimento de projetos cicloviarios os principais aspectos legais dispostos
no Codigo de Transito referentes a forma de Estacionamentos: S8o os espac¢os publicos ou
privados, adaptados e destinados ao estacionamento exclusivo de bicicletas. Entende-se

por:

| - PARACICLO: mobiliario urbano utilizado para fixacao de bicicletas que pode ser
instalado em via publica ou no interior dos estabelecimentos, dispostos individualmente ou

em grupo em posicao vertical ou horizontal.
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Imagem 17: Exemplo Paraciclos — Curitiba (fonte pesquisa Google 2026).

Il - BICICLETARIO: espaco destinado ao estacionamento de bicicletas equipado ou
nao com paraciclos dotados de controle de acesso e seguranca patrimonial, sendo
desejavel a protecao das bicicletas contra as intempéries.

N

i
b9

Imagem 18: Exemplo Bicicletario — Av. Paulista Sdo Paulo (fonte pesquisa Google 2026).
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3.4. DalInteracao de Dispositivos voltados ao Uso de Bicicletas

No desenvolvimento de projetos cicloviarios deverdo ser considerados, formas

alternativas para viabilizacao do transporte por bicicletas, conforme os modelos:

| —INTERACAO COM O TRANSPORTE PUBLICO: Reserva de espaco no Terminal
Proposto para guarda de bicicletas através de Bicicletario e de implantacéo de dispositivos
em novos Onibus, principalmente em linhas que podem ter complementariedade por rotas

de bicicleta, assim possibilita a integracéo efetiva com o transporte publico.

Imagem 19: Exemplo 6nibus adaptado para transporte de bicicletas (fonte pesquisa Google
2026).

Il — INTERACAO COM O ESPACO PUBLICO: Intensificacéo de paraciclos por toda
cidade, junto aos espacos publicos e de concentracdo de pessoas, como igrejas, pragas e
escolas.

Outro efeito possivel, a exemplo dos Parklets, € a substituicdo do espaco de veiculos
em estacionamento para guarda de bicicletas.
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Projeto

Imagem 20: Exemplo espaco adaptado para estacionamento de bicicletas — Montes Claros

MG (fonte pesquisa Google 2026).

3.5. Da Rede Proposta
A proposta € implantacdo de 85,36 Km de rede cicloviéria, constituida pela proposta de
63,49 Km de ciclovias e de 21,12 Km de ciclofaixas e 750 m de ciclorrota, conforme

descricao os topicos a seguir.
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TIPOLOGIA = LINHA B4 coMPRIMENTEd DES ol ~ | ESPECIFICIDADES [~]
1|CICLOVIA FRIGORIFICO-LIONS 5900|para reformulacao liluminacao fotovoltaica
2|CICLOVIA ISMAEL 6900|para implantacdo  |canteiro central +gradis
canteiro central com compartiihamento
de pedestres + estacionamnio +
3|ICICLOVIA BRASIL 5900|para implantagdo  |parklets
4|CICLOVIA VIRGILIO 1800[implantado modelo para o restante da cidade
adequar com o futuro viaduto no
6|CICLOVIA ALTO DA BOA VISTA 2200|para reformulacdo |ANEL Viario André Antonio Maggi
750,00 m: revitalizar (frente ao
para reformulacao +|Condominio Garden Ville) +1.850,00
8|CICLOVIA ALVADI MONTICELLI 2600{implantacao m: implantar
iluminagao led com alimentacao
12|CICLOVIA CONTORNO SUL 10500|para implaniacdo  |fotovoliaica
interligara com o trecho existente na
Av. Inacio Bittencourt Cardoso +
! iluminacdo led com alimentacao
13|CICLOVIA ESTADIO-UNEMAT 5400|para implantacdo  [fotovoltaica
14{CICLOVIA INACIO BITTENCOURT 850limplantado modelo para o restante da cidade
17|CICLOVIA RESERVA DO PARQUE 17[)0|impfantad0 existente
20|CICLOVIA TANCREDO NEVES 5500|para implantacdo  |ciclovia diametral
25|CICLOVIA MUTUM 650|para implantacdo  |no canteiro
26{CICLOVIA PARQUE DO BOSQUE 1600|para implantacio  |no canteiro central
27|CICLOVIA PARQUE DA MATA 890|para implantacido  |no canteiro central
29(CICLOVIA LOURDES LORENZETTI 1400|para implantacdo  |na lateral do canteira
32lcicLovia CONTORNO OESTE 3800|para implantacZio  |na lateral
CICLOVIA MT-480 2900[para implantaciio

SSI

62490,00|

Quadro 02: Ciclovias Propostas com 62,49 Km.

B comPriVENTER

DESCRICAC B4

TIPOLOGIA =, LINHA ESPECIFICIDADES -]
CICLOVIA compartilhada com pedestres — ao
16|/COMPARTILHADA | RESERVA DO PARQUE 400|para implantacdo  {lado do Transporte Escolar
CICLOVIA
IQICOMPART ILHADA |FRNACISCO AVELINO BOUIpara implantacdo  |compartilhada com pedestres
1000,00

Quadro 03: Ciclovias Compartilhadas propostas totalizando 1,00 Km.

TIPOLOGIA = LINHA B comPRIMENTEd DESCR [~ ESPECIFICIDADES | -]
Unidirecional : Alziro Zarur (1.650,00
m) + Vereador Sanches Marques
S5ICICLOFAIXA CIDADE ALTA 3270,00|para implantacao  |(1.620,00)
TICICLOFALXA BEIJA FLOR 1850,00|para implantacao  |lateral ao canteiro central
9ICICLOFAIXA DOMINGOS PARENTE 1050.,00|para implantacao___|em duplicacao
10|CICLOFAIXA AMOREIRAS 1000,00|para implantacdo  |na lateral do canteiro
11|CICLOFAIXA CASTANHEIRAS QO0.0Uipafa implantacao  |na lateral do canteiro
na lateral do canteiro da Rua
Francisco Avelino Dantas (Estrada da
15|CICLOFAIXA JARDIM ACAPULCO 900,00|para implantacao  |Boa Vista)
21|CICLOFAIXA CONTORNO SUL ZSOO.DOrpafa implantacdo  |estruturadora
CONTORNO CENTRO-
22|CICLOFAIXA TARUMA 2300,00|para implantacdao  |estuturadora
23|CICLOFAIXA PALMEIRAS IOO0.0gI_para implantacao _ |na lateral do canteiro
24IC ICLOFAIXA ESTRADA DO MUTUM 920,00|para impiantacao  |na lateral da estrada
28|CICLOFAIXA ZELINO 15820, ara implantacdo  |na lateral do canteiro
alteracao da
J0ICICLOFAIXA BURITIS 1250,00|existente na lateral do canteiro central
2 faixas unilaterals na lateral do
31|CICLOFAIXA NILO TORRES 2260, lpara implantacdo  |canteiro; 1,00 m de cada lado
21120,00

Quadro 04: Ciclofaixas Propostas com 21,12 Km..

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266

Vila Madalena » S3o Paulo/SP
fone: (11) 3024-2262



v Fundacao Vanzolini

40
TIPOLOGIA =, LINHA B comPRIMENTEE DESCRICAQ ' ESPECIFICIDADES | ~|
18|CICLORROTA JARDIM ACAPULCO 750[para implantacao
750,00

Quadro 05: Ciclorrota Proposta com 0,75 Km.

PREFEITURA MUNICIPAL DE TANGARA DA SERRA
PLANO DE MOBILIDADE

Imagem 21: Mapa Geral da Rede Cicloviaria proposta.

3.5.1. Ciclovia Frigorificos - Lions

A proposta de reformulacao da ciclovia existente que interliga a Av. Brasil até a regiao
dos Frigorificos na MT-358, com cerca de 5.900m de extensdo, apresenta varios trechos
de exposicdo dos ciclistas junto as correntes de trafego e entrada para grandes empresas,
desta forma o intuito € dotar de iluminacao especifica para a ciclovia, com alimentagéo foto
voltaica e de nova sinalizagéo horizontal e vertical, tanto na ciclovia, como nas vias que a

ciclovia cruza.
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Imagem 22: Imagem de parte da Ciclovia da Av. Lions Internacional recém resinalizada, neste
trecho é ciclofaixa, mas ainda necessitara de outros complementos, com elementos de seguranga

comotachdes e iluminagédo adequada.
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Imagem 23: Exemplo de iluminagdo para ciclovia a ser adotada, com alimentacdo fotovoltaica e

refor¢o na sinalizacao.

3.5.2. Ciclovia Ismael

A proposta € de implantacédo de 6.900m de ciclovia na Av. Ismael José do Nascimento,
adotando como critério a utilizacdo do canteiro central, sendo que nos trechos de menor
largura adotara critérios de expansdo do canteiro e adocdo de gradis para assegurar

seguranca aos ciclistas.
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Imagem 24: Trecho tipico da Av. Ismael que deverd ter alargamento de 75 cm do canteiro central

para cada lado, e ainda receber gradis para protecdo dos ciclistas.

Imagem 25: Exemplo de instala¢éo de gradis para garantir seguranca aos ciclistas nos trechos com

canteiros mais estreitos na ciclovia a ser implantada.
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3.5.3. Ciclovia Brasil

A proposta € de implantacéo de 6.900m de ciclovia na Av. Brasil, adotando como critério
a utilizacdo do canteiro central, sendo que que € permitido o estacionamento junto ao
canteiro central, deverd ser adotado o compartiihamento com os pedestres, tanto para
acesso aos veiculos, como para utilizagéo dos Parklets propostos, como aprimoramento do

convivio comum aos finais de semana.

Imagens 26 e 27: Exemplo de implantag&o de ciclovia compartilhada, mantendo o

estacionamento junto ao canteiro central e criando area e convivio.
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3.5.4. Ciclovia Virgilio
Neste caso encontra-se implantada com cerca de 1.500 na Av. Virgilio Favetti e cerca
de 300 na lateral da Universidade Anhanguera, servindo de modelo para implantagéo no

restante da cidade.

Imagem 28: Exemplo a ser seguido na construcdo das demais ciclovias da cidade, inclusive pela

iluminacéo adequada.

3.5.5. Ciclofaixas Cidade Alta

A proposta € de interligagéo da ciclovia existente na Av. Virgilio Favetti e a Av. Ismael

José do Nascimento de maneira unidirecional acompanhando os fluxos da Rua Alziro Zarur
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(com 1.650m de extensédo) sentido Ciclovia Ismael e da Rua Vereador Ramon Sanches

Marques (com 1.620m de extensé&o) sentido Ciclovia Virgilio.

/78R AW

Imagem 29: Rua Alziro Zarur devera receber ciclofaixa unidirecional com implantacdo de sentido

Gnico de circulagéo.

! ‘
1800 R. Ver. Ramon Saiiches Margues (11)

RUTSULL L LU

Imagem 30: Rua Vereador Ramon Sanches Marques devera receber ciclofaixa unidirecional com

implantagdo de sentido unico de circulacao.
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Imagem 31: Sistema Cicloviario interligando pela Universidade Anhanguera Av. André Maggi e

Av. Ismael José do Nascimento.

3.5.6. Ciclovia Alto da Boa Vista

Atualmente a disposicdo e a falta de manutencdo expdem os ciclistas a riscos de
acidentes, e desta forma, devera ser totalmente remodelada e ampliada para 2.200m de
extensdo, da mesma forma, o projeto de transposi¢ao (viaduto) no cruzamento rodoviario

(Anel Viario André Antonio Maggi), devera ser contemplada a circulacao por ciclovia.
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Imagem 32: Ciclofaixa existente necessita de segregac¢do, nova sinalizagdo e iluminacdo, bem

como ser considerada no projeto de transposi¢cdo do Anel Viario André Antonio Maggi..

Imagem 33: llustracdo do viaduto no entroncamento da Anel Viario. André Antonio Maggi cujo

projeto esta em andamento, para o qual devera ser incluida ligacao por ciclovia.
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3.5.7. Ciclofaixa Beija Flor
A proposta é de implantagdo de 1.850 m de ciclofaixas laterais ao canteiro central da

Av. Beija Flor, no Jd. Alto da Boa Vista.

AviBeija Flor

Imagem 34: Av. Beija Flor a receber ciclofaixa unidirecional em ambos lados do canteiro central.

3.5.8. Ciclovia Alvadi Monticelli

A proposta é revitalizar 750m da ciclovia implantada pelo Condominio Garden Ville,
através de nova sinalizacdo e iluminacdo e estender a ciclovia com mais 1850m até o
viaduto em projeto junto a Av. André Maggi. A nova ciclovia esta projetada para implantacéo

conjunta com a duplicacdo da Av. Alvadi Monticelli.
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Imagem 35: Obras em andamento da Av. Alvadi Monticelli, para a qual est& incluida ligagdo por

ciclovia no canteiro central.

3.5.9. Ciclofaixa Domingos Parente
A proposta € implantar cerca de 1.050m de ciclofaixa entre a Av. Presidente Tancredo

de Almeida Neves e a Av. Alvadi Monticelli (em duplicagéo)

Imagem 36: Av. Domingos Parente de Sa Barreto a receber ciclofaixa unidirecional em ambos lados

do canteiro central.
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3.5.10. Ciclofaixa Amoreiras
A proposta é implantar cerca de 1.000m de ciclofaixa nas laterais do canteiro central da
Av das Amoreiras em direcdo ao Jd. dos Ipés, desta forma transferindo as ciclofaixas

existentes proximas as cal¢cadas para hovo posicionamento junto ao canteiro central.

[AvidasiAmoreiras}

Imagem 37: Av. das Amoreiras a transferir ciclofaixa unidirecional em ambos lados para as laterais

do canteiro central.

3.5.11. Ciclofaixa Castanheiras
A proposta € implantar cerca de 900m de ciclofaixa nas laterais do canteiro central da

Av das Castanheiras, no miolo do Jd. dos Ipés.

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266
Vila Madalena + S30 Paulo/SP
fone: (11) 3024-2262
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Imagem 38: Av. das Castanheiras a implantar ciclofaixa unidirecional em ambos lados do canteiro

central.
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Imagem 39: Sistema ciclovi
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3.5.12. Ciclovia Contorno Sul

A proposta é de implantacdo junto a Concessionaria Via Brasil-246 para 10,5 Km de
ciclovia, uma vez que interliga fluxos cicloviarios da UNEMAT, do Jd. Alto da Boa Vista para
a regido de muitos empregos na MT-358, regido dos frigorificos. Esta ciclovia a exemplo

das demais devera contar com iluminagéo a led, com alimentagéo fotovoltaica.

Imagem 40: Sistema cicloviario na Rodovia MT-358 a ser negociado junto a Concessionaria Via

Brasil-246, obedecendo os critérios técnicos do 6rgéo rodoviario do Estado.

3.5.13. Ciclovia Estadio - UNEMAT

A proposta é de implantacdo pelo municipio, com autorizacdo junto a Concessionaria
Via Brasil-246 para 5,4 Km de ciclovia, uma vez que interliga fluxos cicloviarios da UNEMAT
em diregdo a cidade através da Av. Inacio Bittencourt Cardoso. Esta ciclovia interligara ao

trecho de 850m existente na mesma avenida, recentemente implantada.

A exemplo das demais ciclovias devera contar com iluminacédo a led, com alimentagao

fotovoltaica.

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266
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Imagem 41: Complementagcdo necesséria, extensdo da ciclovia da Av. Ignacio Bittencourt até a

UNEMAT.

3.5.14. Ciclovia Inacio Bittencourt

Integra acesso a cidade através da Av. Inacio Bittencourt Cardoso, desde o Estadio
Mané Garrincha e a Rua Neftes de Carvalho. Esta ciclovia tem a extensdo de 850m,
recentemente implantada com iluminacdo e com total reurbanizacdo da avenida.
Efetivamente a exemplo da ciclovia implantada na Av. Virgilio Favetti ditam o padrao a ser

seguido para as novas ciclovias.

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266
Vila Madalena + Sa0 Paulo/SP
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Imagem 42: lluminada ciclovia da Av. Ignacio Bittencourt é exemplo para as demais implantacdes

de ciclovia no municipio.

3.5.15. Ciclofaixa Jd Acapulco
Constitui de ciclofaixa de 900m e extensao a ser implantada na lateral do canteiro central

da Rua Francisco Avelino Dantas, também conhecida como Estrada Boa Vista.

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266
Vila Madalena » Sao Paulo/SP
fone: (11) 3024-2262
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Imagem 43: Estrada da Boa Vista a implantar ciclofaixa unidirecional em ambos lados do canteiro

central.

3.5.16. Ciclovia compartilhada Reserva do Parque
A proposta é de implantacdo de 400m de ciclovia compartiihada com pedestres na
lateral da recente implantacdo da Av Acapulco duplicada, interligando o Jd. Acapulco a

Ciclovia Reserva, que por sua vez estabelece acesso a Ciclovia Brasil.

Imagem 44: Ciclovia Compartilhada a ser implantada interligando ciclovia existente no

empreendimento Reserva do Parque.

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266
Vila Madalena + Sa0 Paulo/SP
fone: (11) 3024-2262



v Fundacao Vanzolini
57

3.5.17. Ciclovia Reserva do Parque
Trata-se de 1.700m de ciclovias implantadas no loteamento denominado Reserva do

parque e estabelece ligacdo entra a Ciclovia Brasil e o Jd. Acapulco.

Imagem 45: Ciclovia implantada pelo empreendimento Reserva do Parque.

3.5.18. Ciclorrota Jd. Acapulco

Trata-se de trajeto com 750m de extensdo desejavel a receber sinalizacdo de rota
cicloviaria que ainda depende da conclusdo de pavimentacdo da continuidade da Av.
Acapulco até o Campo de Futebol e na sequéncia pela Rua Martins Célio Rossela até a

Estrada Boa Vista.

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266
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Imagem 46: Ciclorrota a ser sinalizada no Jd. Acapulco.
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Imagem 47: Sistema cicloviario na regido do Jd. Acapulco.

3.5.19. Ciclovia compartilhada Franscico Avelino

A proposta € de implantacdo de 600m de ciclovia compartilhada com pedestres entre a

Rotatéria da Av. Tancredo de Almeida Neves e a Av. Inacio Bittencourt Cardoso.

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266
Vila Madalena + Sa0 Paulo/SP
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Imagem 48: Ciclovia compartilhada para ligagéo entre a Av. Dr. Tancredo Neves e a Av. Ignécio

Bittencourt.

3.5.20. Ciclovia Tancredo Neves

Trata-se de proposta de implantacdo de ciclovia diametral partindo do entroncamento
da Av. Inacio Bittencourt Cardoso até a Estrada José Alves Mariano (Jd. Buritis) com
extensédo de 6,5 Km, sendo que nos trechos de canteiro estreito devera ser adotado gradis
para seguranca dos ciclistas. Na area central algumas configuracées de retorno deveréo

ser alteradas, optando pela substituicdo de conversdes por contornos de quadra.

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266
Vila Madalena + Sa0 Paulo/SP
fone: (11) 3024-2262
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Imagem 49: Ciclovia a ser implantada no canteiro central da Av. Dr. Tancredo Neves, que implicara

em mudanca na forma atual de converséo e devera exigir instalacao de gradis para seguranca dos

ciclistas.

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266
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Imagem 50: A continuidade da Av. Tancredo de Almeida Neves até o Jd. Buritis € sem dulvida uma
das mais importantes ligagfes viarias da cidade, sendo que a ciclovia associada a esta avenida

serd estruturadora da circulagéo de bicicletas na regiéo.

3.5.21. Ciclofaixa Contorno Centro Sul

A proposta € de implantacdo de uma ciclofaixa com extensdo de 2.500m partindo do
cruzamento da Ciclovia Ismael x Av. Mato Grosso e Rua Avelina Jaci Bohn, cruzando a
Ciclovia Brasil, passando pelo Parque Natural llto Ferreira Coutinho, seguindo pela Rua
Neftes de Carvalho, cruzando a Ciclovia Tancredo Neves e interligando-se a Ciclovia Inacio

Bittencourt.

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266
Vila Madalena + S30 Paulo/SP
fone: (11) 3024-2262
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Imagem 51: Ciclofaixa Contorno Centro Sul a ser implantada, trecho Rua Avelina Jaci Bohn.

Imagem 52: Ciclofaixa Contorno Centro Sul a ser implantada, trecho Rua Néftes de Carvalho.

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266
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Imagem 53: Ciclofaixa Contorno Centro Sul.

3.5.22. Ciclofaixa Contorno Centro - Taruma

A proposta é de implantacdo de uma ciclofaixa bidirecional com extensdo de 2.300m
partindo do cruzamento da Ciclovia Inacio Bittencourt x Rua Neftes de Carvalho, seguindo
pela Rua José Garcia Lacerda, cruzando a Ciclovia Brasil, Ciclovia Ismael até o cruzamento

com a Av. das Palmeiras.

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266
Vila Madalena » Sao Paulo/SP
fone: (11) 3024-2262
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Imagem 54: Ciclofaixa Contorno Centro Taruma a ser implantada
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Imagem 55: Ciclofaixa Contorno Centro - Taruma.

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266
Vila Madalena + Sa0 Paulo/SP

fone: (11) 3024-2262



v Fundacao Vanzolini
66

3.5.23. Ciclofaixa das Palmeiras
A proposta é de implantacdo de 1.000m de ciclofaixas nas laterais do canteiro central
da Av. das Palmeiras, entre a Av. Tancredo de Almeida Neves e o final da Ciclofaixa

Contorno Centro — Taruma.

677 Av. das Palmeiras

Imagem 56: Ciclofaixa junto ao canteiro Av. das Palmeiras.

3.5.24. Ciclofaixa Estrada do Mutum
A proposta é de implantagdo de 920m de ciclofaixa bidirecional na lateral da estrada do

Mutum, entre a Av. das Palmeiras e a Av. Zelino Agostinho Lorenzetti.

1520 Est. do Mutum

Imagem 57: Ciclofaixa bidirecional na lateral da Estrada do Mutum.

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266
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3.5.25. Ciclovia Mutum
A proposta é de implantagcdo de 650m de ciclovia no canteiro existente da Rua Mutum,

apos rotatéria com a Av. Zelino Agostinho Lorenzetti até seu final.

Imagem 58: Ciclovia no canteiro central da Rua Mutum.

3.5.26. Ciclovia Parque do Bosque
A proposta é de implantac&o de 1.600m de ciclovia no canteiro central da Av. Projetada

A, entre a rotatéria com a Av. Zelino Agostinho Lorenzetti até seu final.

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266
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Imagem 59: Ciclovia no canteiro central Av. Projetada A.

3.5.27. Ciclovia Parque da Mata
A proposta é de implantacdo de 890m de ciclovia no canteiro central da Av. Projetada B

(Av dos Ipés), em toda extenséo.

Av. dos Ipes

Imagem 60: Ciclovia no canteiro central Av. Projetada B (Av. dos Ipés).

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266
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Imagem 61: Sistema Cicloviario proposto.

3.5.28. Ciclofaixa Zelino
A proposta é de implantacdo de 1.920m de ciclofaixa na lateral do canteiro central da
Av. Zelino Agostinho Lorenzetti, em toda a extenséao, incluindo seu prolongamento para o

Jd. Bela Vista.

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266
Vila Madalena + Sa0 Paulo/SP
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1638 Av. Zelino Lorenzetti

Imagem 62: Ciclofaixa junto ao canteiro central da Av. Zelino Agostinho Lorinzetti.

- - AR N

= gCic\ofa\xa Zelino - A

o o MO e It ("_)._ O

ubatyi l::uuulﬂnumuumu 1 = _O_

ot i g T o SR —_ N i = :| [ g E.).,

N2, 43313 Iﬂﬂm - (T

! gy I HIT [ - ; ml =

*T*T‘ﬁ o [ oM FE

e mm:rmpiknm;. =i — S
FT Fl'--..‘__ll"t — o c
e ”ll Miigig, 3

Imagem 63: Ciclofaixa Zelino, em toda extensdo da Av. Zelino Agostinho Lorenzetti.

3.5.29. Ciclovia Lourdes Lorenzetti

A proposta é de revitalizacdo de toda sinalizacdo de 1.400m de ciclovia existente no

canteiro central da Av. Lourdes Lorenzetti, em toda extensao.

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266
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Imagem 64: Ciclovia existente, mas necessaria revitalizacdo de pintura e complemento de

iluminacéo.

3.5.30. Ciclofaixa Buritis

A proposta € de transferéncia da ciclofaixa existente, na lateral da Estrada José Alves
Mariano (principal via de entrada ao bairro), para as laterais do canteiro central da via, cerca
de 1.250m o que evitard o conflito de acesso aos imdveis lindeiros, aumentando a

visibilidade e seguranca para os ciclistas.

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266
Vila Madalena + Sa0 Paulo/SP
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Estr Jose/AlvasMarians

Imagem 65: Ciclofaixa bidirecional existente na lateral da Estrada José Alves Mariano devra ser

remanejada para junto ao canteiro.

3.5.31. Ciclofaixa de Lazer Nilo Torres
A proposta é de implantacao de 2,260m de ciclofaixa de lazer na lateral do canteiro

existente, em toda extenséo, para funcionamento aos domingos e feriados.
Esta ligacdo permite o acesso ao Parque Linear do Cérrego Mutum, recém-inaugurado.

Devido a largura desta via ser limitada, a ciclofaixa estard demarcada por cones
mantendo uma faixa unidirecional em cada lado do canteiro existente, com largura interna

minima de 1,20m para circulacéo das bicicletas.

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266
Vila Madalena + Sa0 Paulo/SP
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Imagem 66: Ciclofaixas unidirecionais a serem implantadas na lateral do canteiro central da Av Nilo
Torres, que mesmo assim permtira a circulagdo de mais 2 faixas por sentido, ficando facultado o

estacionamento fora dos horérios de pico.

3.5.32. Ciclovia do Contorno Oeste
A proposta é de implantacdo de 3.800m de ciclovia na Estrada Manoel Ferreira de
Andrade, a ideia é seja posicionada na lateral Centro de Exposi¢cdes com acesso facilitado

para os bairros lindeiros como o Jd. Morada do Sol.

3.5.33. Ciclovia da MT-480
A proposta é de implantacdo de 2.900m de ciclovia na Rodovia MT-480, interligando-se

a Ciclofaixa Nilo Torres e ao Parque Linear do Cérrego Mutum.

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266
Vila Madalena + S30 Paulo/SP
fone: (11) 3024-2262



v Fundacao Vanzolini

[
(]
o)

O
o
c
e
2
c
o

&)
S
>
°
]
(@)

Ciclovia Frigorificos - Lions

Imagem 67: Ciclofaixas e Ciclovias, destaque a interligagdo com o Centro de Exposi¢cdes e Novo
Parque Linear do Cérrego Mutum.

3.6.

Para Implantacdo e Manutencao da Rede Cicloviaria em Tangara da Serra

A proposta inicial do Termo de Referéncia para Elaboracdo do presente Plano de
Mobilidade previa a ado¢do de Manual de Padronizacdo da sinalizacdo, pavimentacéao,
dimensionamento, dentre outros, da rede ciclavel (ciclovias, ciclofaixas rotas e espacos
compartilhados), o intuito de tal formulacéo era de assegurar de definicdo de parametros a
serem adotados na implantagdo da rede cicloviaria municipal, porém a formulacdo dos
Manuais Brasileiros de Sinaliza¢do de Transito editados pelo Governo Federal traz toda a

gama de preceitos a serem adotados na efetiva implantagcao de sinalizag&o para todo Brasil.

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266
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Referente a questéo cicloviaria o Volume VIl elucida todos os parametros para
implantacdo cicloviaria, com dimensdes, situacdes, amplitude legal a ser seguida, dentre
0s parametros técnicos de implantacdo da rede ciclovidria de Tangar4 da Serra e de
qualquer outro municipio brasileiro, tornando-se tarefa com baixa eficacia a edi¢cdo de novo

manual, assim cabe apenas refor¢ar alguns parametros, como a seguir:

3.6.1. Tipologia a Ser Adotada

Tipo de via Tipologia permitida

Ciclovia;

Via marginal de rodovias Ciclofaixa sobre passeio ou canteiro, partilhada com o

ol e liithe o pedestre, separada fisicamente do trafego de veiculos

com velocidade acima de | automotores;
50km/h Espacgo compartilhado entre ciclistas e pedestres,
Sinalizado, separado fisicamente do trafego de veiculos

automotores.

Via de transito rapido Ciclovia:

Ciclovia;
Via arterial ou coletora, Ciclofaixa:
com velocidade de Espago compartilhado entre ciclistas e pedestres,
S0km/h. sinalizado, separado fisicamente do trafego de veiculos
automotores.

Via arterial ou coletora, | Ciclovia;
Ciclofaixa;

Com velocidade de até ) o
Espago compartilhado entre ciclistas e pedestres,

40km/h; s ; - :
sinalizado, separado fisicamente do trafego de veiculos
DR automotores;
ia local - ;
Rota de bicicletas ou ciclorrota.
Rodovia Ciclovia;

Ciclovia partilhada com pedestres.

Rota de bicicletas ou ciclorrota;
Estrada com velocidade | Espago compartiihado entre ciclistas e pedestres,
de até 40km/h. sinalizado, separado fisicamente do trafego de veiculos

automotores.

Via de pedestres Ciclofaixa;
Espago compartilhado.

Quadro 06: Tipologia Permitida, Manual Brasileiro de Sinalizagéo de Transito, Volume VIII.

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266
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3.6.2. Das Larguras a serem adotadas

O Quadro abaixo refere-se a Largura a ser adotada em funcéo da circulacao prevista, porém
admite-se largura util minima de 0,80m na unidirecional e de 1,60m na bidirecional para 0s casos
de interferéncias, tais como: obstaculos fisicos fixos (arvores, postes de iluminacdo e outros),
estreitamento de pista em pequenos trechos, desde que devidamente justificados por estudos de

engenharia, apresntados no projeto executivo.

Largura util R
Trafego horério ahidirecional Largura utlltbldlrecmnal
(bicicletas por (metro) (metros)
hora/sentido)
Minima Desejavel Minima Desejavel
Ate 1.000 1,00* 1,50 2,00* 2,50
de 1.000 a 2.500 1,50 2,00 2,50 3.00
de 2.500 a 5.000 2,00 3,00 3,00 4,00
mais de 5.000 3,00 4,00 4,00 6,00

Quadro 07: Largura de Ciclovia em funcdo do volume de circulagédo. Fonte: ASTHO Adaptada.

3.6.3. Dos Valores Estimados Fontes de Financiamento

Conforme a classificacdo viaria proposta neste Plano de Mobilidade se conecta o tipo de via
a ser adotada na rede cicloviaria municipal com cerca de 85 Km, que se pretende implantar ao longo
de 10 anos (validade do Plano em elaborac¢éo), a medida dos investimentos proprios e de recursos
oriundos de contrapartidas de novos empreendimentos e fontes externas como recursos de BNDES,

Bancos Mundiais, Emendas Parlamentares, Recursos do Estado e da Uniao.

Para efeito de célculo dos valores estimados, nos valores levantados através de pesquisa
de valores de diversas cidades brasileiras, houve muita variacdo dos precos de implantacdo de
estrutura cicloviaria, desta forma € notério que sem projetos executivos, o grau de assertividade

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266

Vila Madalena » Sao Paulo/SP
fone: (11) 3024-2262



v Fundacao Vanzolini
77

destes valores tende a ser muito inseguro, porém é necessario partir de uma nocéo de valores,
desta forma este Plano de Mobilidade adota valores encontrados através do Google, com custo
estimado de R$350 mil por Km de ciclofaixa e R$ 800 mil por Km de Ciclovia a ser implantada e de
R$40 mil o Km de Ciclorrota a ser sinalizada, incluindo sinalizagdo completa e iluminagéo, desta

forma o estimado para implantacéo da rede cicloviaria proposta segue a tabela abaixo:

Tabela Referencial de Custos para Implantacédo Cicloviaria — Tangara da Serra MT
Tipologia Custo Km Total a implantar Custo Total (R$)
(km)

Ciclovia R$ 800 mil 63,49 50.792.000,00
Ciclofaixa R$ 350 mil 21,12 7.392.000,00
Ciclorrota R$ 40 mil 0,75 30.000,00

Total Geral R$ 58.214.000,00

Tabela 01: Dos Valores estimados para implantacdo da Rede Cicloviaria municipal.
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4. TRANSPORTE DE PUBLICO DE PASSAGEIROS

O principal objetivo € de efetiva implantacdo de sistema publico de transporte
coletivo, ousando ser mais atrativo ao usuario do automovel e, principalmente, criando
condigbes de servico publico eficaz, reformulando o atual sistema de transportes,
melhorando assim as condi¢des futuras de fluidez e seguranca, diminuindo a poluicéo e

buscando a melhoria na qualidade de vida dos cidad&aos.

O Plano de Mobilidade Urbana vem apresentar esta proposta de projeto, integrando-
0 as outras a¢les propostas no Plano para os demais modos de transporte, buscando uma

unidade nas propostas, prevendo a integracéo e a intermodalidade entre todos os modais.

4.1. ESTRUTURACAO DO TRANSPORTE DE PUBLICO COLETIVO DE
PASSAGEIROS

A Proposta de Reestruturacdo do Sistema de Transporte Coletivo Publico baseou-se
nas etapas anteriores, com analise critica das demandas e fragilidades do atual sistema,
verificado os poucos itinerarios das linhas existentes, chegando a custos estimados
conforme cenérios trabalhados, o que aufere andlise de planilha de custos e sua viabilidade

social-econémica-financeira, uma vez que o horizonte é de adocéo de Tarifa Social.

4.1.1. Proposta de Estruturacdo — Preparacéo para Licitacao

A proposta sera traduzida em Termo de Referéncia para contratacdo dos servi¢cos

em anexo e parte dos seguintes parametros:
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As diretrizes técnicas, operacionais e administrativas para a concesséo do Sistema

de Transporte Publico Coletivo Urbano do Municipio de Tangaré da Serra, Estado de Mato

Grosso, apontam para o prazo de 20 (vinte) anos de concesséo, dentro dos parametros da

Legislacéo vigente para licitacdo, em conformidade com a Lei Federal n® 8.987/1995 (Lei
de Concessoes), Lei Federal n® 12.587/2012 (Politica Nacional de Mobilidade Urbana), Lei

Federal n® 14.133/2021 (Lei de Licitacdes e Contratos Administrativos) e demais normas

aplicaveis a matéria.

4.1.2. Caracterizacdo Municipal - Densidade demografica

Tipo Area (km?) Populagio Densidade
(habitantes) (habitantes/km?)
Municipio (total) 11.636,262 106.434 9,15

Tabela 02: Densidade demografica (fonte: https://www.ibge.gov.br/cidades-e-estados/mt/tangara-

da-serra.html) adaptada pela equipe técnica 2024.

4.1.3. Principais Polos Geradores de Viagens

O municipio apresenta os seguintes polos geradores de demanda por transporte

publico:

InstituicGes de Ensino Superior: UNEMAT (Universidade do Estado de Mato Grosso),

Faculdade Anhanguera e FAEST - Faculdade de Educacédo Superior de Tangara da Serra

MT.

» Escolas na zona urbana de ensino fundamental, ensino médio e profissionalizante

« Complexo Agroindustrial: Frigorificos e agroindustrias na regiao periférica

« Centro Comercial: Area central com comércio e servigos

+ Unidades de Saude: Hospital Municipal e UBS's distribuidas nos bairros

» Bairros Residenciais: bairros consolidados com perfil residencial
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4.2. DO OBJETO DA CONCESSAO

Constitui objeto da presente proposta de concesséao a delegacéo para prestacéo dos
servicos de transporte publico coletivo urbano de passageiros por 6nibus no Municipio de
Tangara da Serra - MT, compreendendo o planejamento operacional, a execugdo, o

gerenciamento, a manutencédo e a exploracdo comercial do sistema.
Determinacado do prazo de concessao

A determinacdo do prazo de concessdo do transporte publico municipal constitui
decisdo de natureza técnico-econdmica e regulatéria, cujo objetivo central é assegurar o
equilibrio econdmico-financeiro do contrato, a amortizacdo adequada dos investimentos e
a estabilidade operacional do servico, preservando simultaneamente a eficiéncia, a

competitividade e a capacidade de revisdo e adaptacdo do sistema pelo poder publico.

O principal condicionante do prazo € o ciclo de recuperac¢do dos investimentos
iniciais (CAPEX), especialmente aqueles vinculados a aquisicdo da frota, implantacdo de
garagens e oficinas, sistemas de abastecimento ou recarga, tecnologias operacionais
(bilhetagem, monitoramento e controle) e infraestrutura operacional eventualmente
delegada. Em termos préticos, o prazo contratual deve ser igual ou superior ao periodo de

amortizacdo do ativo de maior peso econémico, usualmente a frota veicular.

A vida atil econdmica dos ativos estabelece a base técnica dessa amortizacdo. Em
estudos setoriais, adotam-se, de forma geral, horizontes de 8 a 10 anos para 6nibus a
diesel, 12 a 15 anos para 6nibus elétricos (considerando substituicdo de baterias), 5 a 8
anos para sistemas tecnolégicos e 10 a 20 anos para infraestrutura leve. Assim, a
concessao tende a abranger um ou dois ciclos completos de renovacéao da frota, garantindo
previsibilidade e sustentabilidade ao investimento.

Sob a otica financeira, o prazo deve viabilizar a cobertura integral dos custos
operacionais, a adequada remuneracdo do capital investido, a obtencdo de uma Taxa
Interna de Retorno compativel com o risco do negocio e a sustentacdo do modelo tarifario,
com ou sem subsidios publicos. Prazos insuficientes elevam a tarifa ou comprometem a
viabilidade econbmica; prazos excessivos podem reduzir a eficiéncia e a pressdo

competitiva.
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A estrutura de financiamento também influencia diretamente a definicdo do prazo,
especialmente quanto as condi¢des de crédito, custo de capital, prazos de financiamento
da frota e exigéncias de garantias. Em regra, o prazo contratual deve ser compativel com
0 prazo do financiamento predominante, de modo a reduzir o risco financeiro e facilitar a

alavancagem dos investimentos.

O nivel de investimento requerido pelo poder concedente é outro fator determinante.
Exigéncias como renovacao integral da frota, eletrificacdo, implantacdo de sistemas
inteligentes de transporte ou operagdo de terminais e corredores elevam o volume de

capital imobilizado e tendem a demandar prazos contratuais mais longos.

Adicionalmente, a alocacéo e a magnitude dos riscos contratuais — demanda, tarifa,
tecnologia, regulacdo e variacbes de custos operacionais — impactam a modelagem do
prazo, podendo requerer horizontes mais extensos ou mecanismos periodicos de revisdo e
reequilibrio. A configuracdo operacional do sistema (integracdo, concessao por areas ou
lotes, presenca de subsidios e grau de concorréncia) também influencia a duracdo 6tima

do contrato.

Do ponto de vista juridico-institucional, a definicdo do prazo deve observar 0s marcos
legais aplicaveis, notadamente a legislacdo de concessbes e a politica nacional de
mobilidade urbana, que ndo estabelecem duracéo fixa, mas exigem fundamentacgéao técnica
consistente. Por fim, o prazo reflete a estratégia do poder publico quanto & modernizacdo
tecnoldgica, transicdo energética, flexibilidade regulatoria e horizonte de planejamento do

sistema.

Na pratica setorial, observam-se intervalos tipicos de 8 a 10 anos para sistemas de
baixo investimento, 10 a 15 anos para sistemas urbanos intermediarios e 15 a 20 anos para
sistemas com elevada exigéncia de capital, como aqueles que envolvem eletrificacao e

modernizacgao tecnologica ampla.
Dos Cenarios

Em Tangara da Serra, encontra-se em curso a analise, pelo Poder Concedente, dos
trés cenarios institucionais propostos para a prestacdo do servico de transporte publico

coletivo urbano, a saber:

e Frota publica em garagem publica,
e Frota privada em garagem publica
e Frota privada em garagem privada.
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A selecdo do cenario definitivo depende da melhor relacdo obtida pela avaliacdo
técnica, econdmica e institucional. Os estudos apresentados foram estruturados de forma
comparativa e metodologicamente consistente, de modo a permitir a tomada de decisao
pelo Poder Publico sem indugdo prévia a qualquer arranjo especifico.

Assim, todas as analises, estimativas de custos, projecfes econdémico-financeiras e
fundamentacdes técnicas foram desenvolvidas de maneira robusta e flexivel, assegurando
sua aplicabilidade independentemente do cenario que venha a ser selecionado,

preservando-se o interesse publico, a modicidade tarifaria e a sustentabilidade do sistema.

Condigdes preliminares

* Operacao Terceirizada
» Frota de 6nibus elétrico a bateria retrofitado
« Tarifa Social R$ 2,00
* Quilometragem Operacional 52.374 km mensal
+ Passageiros equivalentes (econdmicos) 78.561 demanda mensal
A simulacdo compara trés arranjos institucionais para operagao terceirizada de
Onibus elétricos retrofitados, avaliando impactos sobre custo por km e necessidade de

subsidio, a partir de parametros padronizados.

Cenario Custo dokm Custo mensal Receitamensal Subsidio
Frota Publica em Garagem Publica R$ 5,70 RS 296.531,80 RS 157.122,00 R$ 141.409,80
Frota Privada em Garagem Publica R$ 10,65 R$557.783,10 R$ 157.122,00 R$ 400.661,10
Frota Privada em Garagem Privada R$ 13,10 R$686.099,40 R$ 157.122,00 R$ 528.977,40

Cenério 1 - Frota Publica em Garagem Publica

Perfil de investimento e risco

« CAPEX majoritariamente publico (frota + infraestrutura).
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o Concessionaria atua sobretudo na operacédo e manutencao.

e Menor risco financeiro privado.
e Menor custo de capital embutido no km rodado.

Implicag&o no prazo

« O retorno do investimento ndo depende integralmente da concessionaria.

« Tecnicamente, prazo 6timo menor é possivel.

Faixa técnica indicativa

10 a 15 anos

Cenario 2 - Frota Privada em Garagem Publica

Perfil de investimento e risco

o CAPEX relevante na frota (privado).
e Infraestrutura de garagem reduz custo fixo.
e Risco intermediario (demanda + financiamento da frota).

Implicacdo no prazo

o Necessidade de amortizacdo dos veiculos elétricos.

« Exige prazo suficiente para diluir CAPEX e custo financeiro.

Faixa técnica indicativa

15 a 20 anos

Cenario 3 - Frota Privada em Garagem Privada

Perfil de investimento e risco

o Maior CAPEX total (frota + infraestrutura).

¢ Risco elevado concentrado no concessionario.
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« Maior custo de capital e maior sensibilidade a demanda.

Implicag&o no prazo

e Prazo mais longo é necessario para viabilidade econémica.
e Prazo curto elevaria tarifa técnica e subsidio.

Faixa técnica indicativa

20 a 25 anos

Referéncias formais

e« ANTP - Custos, vida util e modelos institucionais

e UITP — International Association of Public Transport — Eletrificacéo de 6nibus
e Banco Mundial — PPPs em transporte urbano

« BNDES - Financiamento e amortizacao de frota

e Lei Federal n® 8.987/1995

e TCU — Acodrdaos sobre concessbdes de transporte

4.2.1. Abrangéncia dos Servigos

A proposta de concessdo abrange:
+ Operacao de 26 (vinte e seis) linhas de transporte coletivo urbano
* Fornecimento, operacdo e manutencao de frota de 30 (trinta) veiculos

* Implantagcéo e gestéo de infraestrutura de apoio (terminal, pontos de parada,
garagem, CCO)

« Implantagéo e operacao de sistemas tecnolégicos (bilhetagem, GPS/AVL, CFTV)

com disponibilidade de Wi-fi nos 6nibus e paradas
+ Gestédo comercial e arrecadacao tarifaria

+ Atendimento ao usuario e ouvidoria
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4.2.2. Servicos Ndo Compreendidos

NAO integram o objeto da proposta de concess&o:

» Transporte escolar rural e urbano educacéo infantil (creche e pré-escola que

permanece sob responsabilidade municipal secretaria da educagao)
+ Transporte intermunicipal e interestadual
« Transporte fretado privado

« Servigos de moto téxi, taxi e transporte por aplicativo

4.3. CONFIGURACAO DA REDE DE TRANSPORTE

4.3.1. Visao Geral do Sistema

O sistema de transporte publico de Tangara da Serra sera estruturado em uma rede
integrada de 26 linhas, organizadas de forma hierarquica e complementar para atender a

demanda de mobilidade urbana do municipio.

PARAMETRO ESPECIFICACAO
Total de Linhas 26 linhas

30 veiculos (28 operacionais + 2 reserva

Frota Total -
técnica)

Quadro 08: Total de Linhas. Equipe técnica 2025.

4.3.2. Principios Norteadores da Rede

A configuracdo da rede obedece aos seguintes principios:
* Cobertura Universal: Atendimento a todos os bairros consolidados do municipio

* Integragao Fisica e Tarifa Social com controle por Cartdo Cidad&o: Terminal central

como ponto de conexédo de linhas

» Acessibilidade: 100% da frota acessivel para pessoas com mobilidade reduzida
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» Eficiéncia Operacional: Otimizacao de trajetos e frequéncias

« Sustentabilidade: Priorizacdo de veiculos com menor emissédo de poluentes

4.3.3. Mapa das Linhas -Caracterizagao das linhas

LINHAS COM FUNGCAO DE ATENDIMENTO AS DEMANDAS DOS FRIGORIFICOS

As Linhas 1 e 2 possuem funcgédo operacional especifica de atendimento & demanda
de deslocamento associada as unidades frigorificas no periodo diurno. A definicdo de seus
itinerarios, horarios e programacéao de viagens é diretamente condicionada aos turnos de
inicio e término das jornadas de trabalho, visando assegurar regularidade e adequacao do

transporte da mao de obra vinculada ao setor produtivo.

Em razéo dessa caracteristica funcional, eventuais ajustes de trajeto, frequéncia ou
oferta operacional decorrem prioritariamente das necessidades logisticas dos
empregadores atendidos, ndo se subordinando, em primeira instancia, aos critérios
convencionais de planejamento e dimensionamento da rede pelo poder concedente. A
utilizacao do servico por usuarios nao vinculados as empresas contratantes ocorre de forma
complementar, em fungéao da oportunidade de oferta existente, sem constituir a finalidade

principal da operagéo dessas linhas.

4.3.4. Linhal

Frigorifico Goiania é uma linha diametral que conecta as regides Sudoeste e
Nordeste do municipio, atravessando o Centro e integrando bairros de importancia
residencial, comercial e produtiva, como Frigorificos, Vila Esmeralda, Royal Park, Vila Alta,
Jardim Acacia, Centro e Vila Goiania. Com extenséo total de 30,7 km (19,9 km no sentido
ida e 10,8 km na volta), realiza 10 viagens em dias Uteis (sendo 5 viagens ida e 5 viagens
volta), totalizando 153,5 km por dia e 3.070 km mensais. Destaca-se por atender um setor
econdmico especifico, vinculado as atividades industriais e de processamento de carnes
na regido dos Frigorificos, contribuindo para o deslocamento de trabalhadores e a
integracdo desse polo produtivo ao centro urbano. Trata-se, portanto, de uma linha de

funcao estruturante na rede municipal, articulando areas de emprego e servigos essenciais.
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Imagem 69: Mapa 2 - Linha 1 Frigorifico Goiania Volta

4.3.5. Linha 2

Prefeitura Frigorifico Alto da Boa Vista é uma linha diametral que conecta as
regides Noroeste e Leste do municipio, passando pelo Centro e interligando bairros de
carater residencial e institucional, como Jardim Esmeralda, Vila Alta, Royal Parque, Jardim
Acacia, Centro, Jardim Europa e Prefeitura. Possui extenséo total de 27,3 km, sendo 11,6
km no sentido ida e 15,7 km no retorno. Opera com 10 viagens em dias Uteis e 2 viagens
aos sabados, resultando em uma quilometragem média diaria de 163,8 km e mensal de
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2.839,2 km. A linha exerce papel relevante na ligacdo direta entre areas residenciais e 0
centro administrativo municipal, atendendo também o deslocamento de servidores e
municipes que acessam a Prefeitura e outros servigos publicos, configurando-se como um

eixo funcional importante da rede urbana.

Imagem 71: Mapa 4 - Linha 2 Prefeitura Frigorifico Alto da Boa Vista Volta
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LINHAS DE ATENDIMENTO A BAIRROS DE DEMANDA CONSOLIDADA

As linhas de atendimento a bairros com demanda historicamente consolidada
desempenham funcgao estruturante na rede de transporte urbano, assegurando a ligagao
continua entre areas residenciais, polos de servicos e o centro administrativo municipal.
Caracterizam-se por atender corredores com fluxo regular de passageiros, elevada

previsibilidade de demanda e papel relevante na integracéo territorial do sistema.

4.3.6. Linha 3

Alto da Boa Vista / Prefeitura € uma linha diametral que interliga as regides
Sudoeste e Nordeste do municipio, atravessando o Centro e atendendo bairros de perfil
residencial, comercial e institucional, como Frigorificos, Vila Esmeralda, Royal Park, Vila
Alta, Jardim Acacia, Centro, Jardim Europa e Prefeitura. Possui extensao total de 21,3 km,
sendo 9,3 km no sentido ida e 12,0 km no retorno. Opera com 22 viagens diarias em dias
Uteis (11 de ida e 11 de volta) e 12 viagens aos sdbados (6 de ida e 6 de volta), totalizando
uma quilometragem meédia diaria de 362,1 km e mensal de 5.197,2 km. Destaca-se pelo
papel estruturante na rede de transporte urbano, promovendo a integracdo entre areas
residenciais periféricas, o centro urbano e o centro administrativo municipal, além de
atender um setor econdmico especifico vinculado as atividades frigorificas na regiao

sudoeste.
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Imagem 72: Mapa 5 - Linha 3 Alto da Boa Vista Prefeitura Ida
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Imagem 73: Mapa 6 - Linha 3 Alto da Boa Vista Prefeitura Volta

4.3.7. LINHA 4

Barcelona / Prefeitura é uma linha perimetral que conecta as regides Nordeste e
Norte do municipio, passando pelo Centro e atendendo bairros de perfil predominantemente
residencial e de servicos, como Barcelona, Jardim Califérnia, Parque Tangara, Jardim
Acéacia, Centro e Jardim Europa. Possui extensao total de 25,4 km, sendo 18,0 km no
sentido ida e 7,4 km no retorno. Opera com 18 viagens em dias Uteis (9 de ida e 9 de volta)
e 4 viagens aos sabados (2 de ida e 2 de volta), resultando em uma quilometragem média
diaria de 279,4 km e mensal de 5.588,0 km. A linha desempenha funcéo importante na
articulacdo das zonas norte e nordeste com o0 centro administrativo, favorecendo o
deslocamento cotidiano de moradores e servidores publicos, além de ampliar a cobertura

da rede de transporte em areas periféricas e de expansao urbana.
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Imagem 74: Mapa 7 - Linha 4 Barcelona Prefeitura Ida
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Imagem 75: Mapa 8 - Linha 4 Barcelona Prefeitura Volta
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Linhas de atendimento as Universidades

As linhas com atendimento direcionado aos polos educacionais da UNEMAT e da
Faculdade Anhanguera tém como finalidade principal atender a mobilidade académica, com
programacao operacional estruturada conforme os horarios de entrada e saida dos turnos
matutino, vespertino e noturno. Essas linhas asseguram a ligagéo funcional entre campi
universitarios, areas residenciais e o centro urbano, contribuindo para o deslocamento

regular de estudantes, docentes e trabalhadores vinculados as atividades educacionais.

4.3.8. LINHA S

Universidades 1 é uma linha diametral que interliga as regiées Sudoeste e Norte do
municipio, passando pelo Centro e conectando importantes polos educacionais e bairros
residenciais. Seu itinerario abrange a Unemat, Jardim Aeroporto, Vila Goiania, Jardim
Acéacia, Universidade Anhanguera, Parque Tangara, Centro, Jardim Taruma e Parque
Taruma. Possui extenséo total de 40,1 km, sendo 19,7 km no sentido ida e 20,4 km no
retorno. Opera com 10 viagens em dias Uteis, totalizando uma quilometragem média diaria
de 200,5 km e mensal de 4.010,0 km. A linha tem funcéo estratégica na rede de transporte
urbano, garantindo a integrac@o entre areas residenciais, 0 centro e os principais campi

universitarios, atendendo a demanda estudantil e contribuindo para a mobilidade

académica e laboral do municipio.
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Imagem 76: Mapa 9 - Linha 5 Universidades 1 Ida
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Imagem 77: Mapa 10 - Linha 5 Universidades 1 Volta

4.3.9. LINHA 6

Universidades 2 € uma linha diametral que conecta as regifes Sudeste e Norte do
municipio, atendendo bairros residenciais e polos educacionais, como Unemat, Jardim
Aeroporto, Vila Goiania, Jardim Acacia, Parque Tangara e Centro. Possui extensao total de
40,5 km, sendo 20,1 km no sentido ida e 20,4 km no retorno. Opera com 10 viagens em
dias uteis, totalizando uma quilometragem média diaria de 202,5 km e mensal de 4.050,0
km. A linha desempenha papel estratégico na mobilidade académica, garantindo a
integracdo entre areas residenciais, o centro urbano e os principais campi universitarios,

contribuindo para o deslocamento de estudantes e trabalhadores da regido.
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Imagem 78: Mapa 11 - Linha 6 Universidades 2 Ida

Imagem 79: Mapa 12 - Linha 6 Universidades 2 Volta
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4.3.10. LINHA 7

Universidades 3 € uma linha diametral que conecta as regides Sudeste e Oeste do
municipio, passando pelo Centro e atendendo bairros residenciais e polos educacionais,
como Unemat, Jardim Aeroporto, Vila Goiania, Jardim Europa, Centro, Jardim Acécia, Uni
Anhanguera, Jardim Tangara e Vila Esmeralda. Possui extensédo total de 40,4 km, sendo
20,2 km no sentido ida e 20,2 km no retorno. Opera com 10 viagens em dias uteis,
totalizando uma quilometragem média diéria de 202,0 km e mensal de 4.040,0 km. A linha
desempenha papel estratégico na mobilidade académica, integrando &areas residenciais e
0S principais campi universitarios, favorecendo o deslocamento de estudantes e

trabalhadores pelo municipio.
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Imagem 80: Mapa 13 - Linha 7 Universidades 3 Ida
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Imagem 81: Mapa 14 - Linha 7 Universidades 3 Volta

4.3.11. LINHA 8

Universidades 4 é uma linha diametral que conecta as regides Sudeste e Norte do
municipio, passando pelo Centro e atendendo bairros residenciais e polos educacionais,
como Unemat, Jardim Aeroporto, Uni Anhanguera, Vila Goiania, Centro, Jardim Taruma e
Jardim Paraiso. Possui extensdo de ida de 19,7 km e realiza 1 viagem por dia util,
totalizando uma quilometragem média diaria de 98,5 km e mensal de 394,0 km. A linha tem

funcdo especifica de mobilidade académica, atendendo a demanda reduzida de

deslocamento de estudantes entre os campi universitarios e areas residenciais.
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Imagem 82: Mapa 15 - Linha 8 Universidades 4 |da somente

LINHAS NOTURNAS DE ATENDIMENTO AOS FRIGORIFICOS

Atualmente, o servi¢o noturno de transporte coletivo em Tangara da Serra é atendido
pela concessionaria Vandex por meio de contrato de fretamento firmado com os frigorificos
instalados no municipio. Essa operagcdo é composta por nove viagens diarias, realizadas
com dois veiculos, programadas exclusivamente para os horarios de entrada e saida dos
turnos de trabalho, atendendo aos deslocamentos residéncia—trabalho-residéncia dos

funcionarios dessas unidades produtivas.

A proposta apresentada consiste em incorporar esse servico ao contrato de
concessédo do transporte publico municipal, preservando, em um primeiro momento, as
caracteristicas operacionais atualmente existentes, de forma a garantir a continuidade do
atendimento aos trabalhadores ja assistidos. A ampliacdo e a evolucdo da oferta noturna
deverdo ocorrer de maneira gradual e planejada, fundamentadas em pesquisas especificas

junto aos polos geradores de viagens com funcionamento em regime de 24 horas.

Nesse contexto, a expansao do servico noturno devera considerar, prioritariamente,

a demanda proveniente do setor de servicos, atendendo trabalhadores de mercados,

farmacias, postos de combustiveis e estabelecimentos comerciais com funcionamento até
Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266
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horéarios avancados. O fluxo hospitalar constitui outro eixo estratégico, visando apoiar o
deslocamento de profissionais em regime de plantdo, bem como de acompanhantes de
pacientes. A integracdo com o transporte rodoviario também € relevante, de modo a
oferecer alternativa de deslocamento para usuarios que chegam a cidade durante a

madrugada.

Adicionalmente, o servico noturno devera contemplar a demanda associada as
atividades de lazer e gastronomia, atendendo funcionarios e usuarios de bares e
restaurantes, bem como promover a mobilidade social ao reduzir a necessidade de
deslocamentos a pé por longas distancias, assegurando o direito de ir e vir com custo
acessivel e maior seguranca. Por fim, destaca-se a importancia do atendimento aos
estudantes do periodo noturno, garantindo condicfes seguras para 0 retorno as suas

residéncias.

A adocédo dessa abordagem progressiva permitird a transicéo do atual modelo restrito e
segmentado para um servico noturno de carater publico e inclusivo, alinhado as diretrizes

de mobilidade urbana e as necessidades reais da populacdo de Tangara da Serra.

43.12. LINHA9

Noturno 22:00 é uma linha radial que conecta a regido Sudeste ao Centro do
municipio, atendendo bairros residenciais e académicos como Unemat, Jardim Aeroporto,
Jardim Uirapuru, Jardim Planalto e Centro. Possui extensdo de ida de 8,1 km e realiza 1
viagem em dia util, totalizando uma quilometragem média diaria de 40,5 km e mensal de
162,0 km. A linha cumpre papel especifico de mobilidade noturna, garantindo o
deslocamento seguro de estudantes e trabalhadores entre areas residenciais e o centro

urbano em horarios pos-expediente.
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Imagem 83: Mapa 16 - Linha 9 Noturno 22:00

4.3.13. LINHA 10

Noturno 22:30 é uma linha diametral que conecta as regifes Sudoeste e Oeste do
municipio, passando pelo Centro e atendendo bairros residenciais, académicos e
produtivos, como Unemat, Jardim Aeroporto, Vila Goiania, Centro, Jardim Taruma, Parque
Tarumd, Vila Esmeralda e a area dos Frigorificos. Possui extensdo de ida de 19,7 km e
realiza 1 viagem em dia util, totalizando uma quilometragem média diaria de 98,5 km e
mensal de 394,0 km. A linha cumpre papel estratégico na mobilidade noturna, integrando
estudantes, trabalhadores e moradores aos principais polos urbanos e econémicos do

municipio.
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Imagem 84: Mapa 17 - Linha 10 Noturno 22:30

4.3.14. LINHA 11

Noturno 01:20 é uma linha perimetral que conecta as regides Centro—Sul e
Noroeste, passando pelo Centro do municipio e atendendo bairros residenciais e
produtivos, como a area dos Frigorificos, Vila Esmeralda, Vila Alta, Centro, Jardim Taruma
e Jardim Europa. Possui extensdo de ida de 12,2 km e realiza 1 viagem em dia util,
totalizando uma quilometragem média diaria de 61,0 km e mensal de 305,0 km. A linha tem
funcdo especifica de mobilidade noturna, garantindo deslocamento seguro de
trabalhadores e moradores em horarios pés-expediente, conectando areas residenciais e

polos econdémicos ao centro urbano.
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Imagem 85: Mapa 18 - Linha 11 Noturno 01:20

4.3.15. LINHA 12

Noturno 02:10 é uma linha diametral que conecta as regides Oeste e Noroeste,
passando pelo Centro do municipio e atendendo bairros residenciais e produtivos, como a
area dos Frigorificos, Vila Esmeralda, Vila Alta, Centro, Jardim Taruma e Jardim Europa.
Possui extensdo de ida de 13,2 km e realiza 1 viagem em dia util, totalizando uma
guilometragem média diaria de 66,0 km e mensal de 330,0 km. A linha cumpre funcéo
estratégica de mobilidade noturna, garantindo deslocamento seguro de trabalhadores e
moradores entre areas residenciais, polos econémicos e o centro urbano em horéarios pos-

expediente.
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Imagem 86: Mapa 19 - Linha 12 Noturno 02:10

4.3.16. LINHA 13

Noturno 03:05 é uma linha perimetral que conecta as regides Centro—Sul e Sudeste,
passando pelo Centro do municipio e atendendo bairros residenciais como Centro, Jardim
Tanaka, Jardim Tarumé, Jardim Eldorado e Vila Goiania. Possui extensao de ida de 6,4 km
e realiza 1 viagem em dia util, totalizando uma quilometragem média diaria de 32,0 km e
mensal de 128,0 km. A linha tem funcéo especifica de mobilidade noturna, garantindo
deslocamento seguro de moradores entre areas residenciais e o centro urbano em horéarios

pos-expediente.
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Imagem 87: Mapa 20 - Linha 13 Noturno 03:05

4.3.17. LINHA 14

Noturno 03:30 € uma linha circular com extensdo de 1,4 km, que atende
exclusivamente a area dos Frigorificos, garantindo a ligacdo interna entre os diferentes
estabelecimentos do setor. Realiza 1 viagens em dia Util, totalizando uma quilometragem
meédia diaria de 35 km e mensal de 140 km. A linha tem funcéo especifica de mobilidade
noturna, facilitando o deslocamento de trabalhadores dentro do polo produtivo durante
horéarios pos-expediente.
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Imagem 88: Mapa 21 - Linha 14 Noturno 03:30

4.3.18. LINHA 15

Noturno 03:50 é uma linha diametral que conecta as regides Oeste e Noroeste,
passando pelo Centro do municipio e atendendo bairros residenciais e produtivos, como a
area dos Frigorificos, Jardim Esmeralda, Centro, Jardim Paraiso, Jardim Europa, Jardim
Eldorado e Jardim Santiago. Possui extenséo de ida de 11,2 km e realiza 1 viagem em dia
atil, totalizando uma quilometragem média diaria de 56,0 km e mensal de 224,0 km. A linha
cumpre funcdo estratégica de mobilidade noturna, garantindo deslocamento seguro de
trabalhadores e moradores entre areas residenciais, polos econdmicos e o centro urbano

em horarios pés-expediente.
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Imagem 89: Mapa 22 - Linha 15 Noturno 03:50

4.3.19. LINHA 16

Noturno 04:30 é uma linha diametral que conecta as regides Oeste e Noroeste,
passando pelo Centro do municipio e atendendo bairros residenciais e produtivos, incluindo
a area dos Frigorificos, Jardim Esmeralda, Centro, Jardim Tanaka, Jardim Lago, Jardim
Santiago, Jardim Paraiso, Jardim Europa e Vila Goiania. Possui extensdo de ida de 13,7
km e realiza 1 viagem em dia util, totalizando uma quilometragem média diaria de 58,5 km
e mensal de 234,0 km. A linha tem funcdo especifica de mobilidade noturna, garantindo
deslocamento seguro de trabalhadores e moradores entre areas residenciais, polos

econdmicos e o centro urbano em horarios pés-expediente.
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Imagem 90: Mapa 23 - Linha 16 Noturno 04:30

4.3.20. LINHA 17

Noturno 05:20 é uma linha radial que conecta a regido Oeste ao Centro, com
origem/terminacdo na garagem, atendendo bairros residenciais e produtivos, como a area
dos Frigorificos, Jardim Esmeralda e Centro. Possui extensao de ida de 7,3 km e realiza 1
viagem em dia util, totalizando uma quilometragem média diaria de 36,5 km e mensal de
146,0 km. A linha cumpre funcédo de mobilidade noturna e retorno a garagem, garantindo o

deslocamento seguro de trabalhadores e veiculos ao término das opera¢cdes noturnas.
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Imagem 91: Mapa 24 -Linha 17 Noturno 05:20

LINHAS PROVENIENTES DO TRANSPORTE ESCOLAR INCORPORADAS A REDE PUBLICA

As Linhas 18 a 26, originalmente vinculadas ao transporte escolar urbano, serédo
gradualmente incorporadas ao sistema de transporte publico coletivo. Essas linhas tém
como finalidade inicial atender ao deslocamento de jovens e adolescentes para unidades
de ensino situadas no perimetro urbano. Com a integracdo a rede regular, passaram a
oferecer atendimento universal, disponibilizando o servi¢o a toda a populagéo ao longo de

seus itinerarios.

A incorporacédo dessas linhas contribuira para a ampliacéo da cobertura territorial do
sistema, otimizag&o do uso da capacidade instalada e melhoria da acessibilidade em areas
residenciais. Adicionalmente, a operacdo sera estendida para os sadbados e domingos,
periodos ndo contemplados pela programacao escolar, fortalecendo a oferta de mobilidade

urbana e promovendo maior continuidade e capilaridade do servico publico de transporte.

4.3.21. LINHA 18

Distrito Progresso € uma linha radial que conecta a regido Sudoeste ao Centro do
municipio, atendendo bairros residenciais como Distrito Progresso, Jardim dos Ipés, Vila
Nazare, Jardim Shangri-1a, Vila Goiéania e Centro. Possui extenséo total de 37,3 km, sendo
18,8 km no sentido ida e 18,5 km no retorno. Opera com 10 viagens em dia util, 6 viagens

aos sabados e 6 viagens aos domingos, resultando em uma quilometragem média diaria
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de 410,3 km e mensal de 4.625,2 km. A linha desempenha funcéo estruturante, garantindo
a ligacéo eficiente entre areas periféricas e o centro urbano, atendendo a demanda de

deslocamento diario de moradores e promovendo acesso a servigos, comércio e atividades

administrativas.

Imagem 92: Mapa 25 - Linha 18 Distrito Progresso Ida

e

Imagem 93: Mapa 26 - Linha 18 Distrito Progresso Volta
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4.3.22. LINHA 19

Alto da Boa Vista é uma linha diametral passando pelo Centro conectando as
regibes Sudoeste e Norte do municipio, atendendo bairros residenciais como Alto da Boa
Vista, Jardim dos Ipés, Nazaré, Vila Alta, Jardim Rio Preto, Centro e Jardim Angola. Possui
extensao total de 21,1 km, sendo 10 km no sentido ida e 11,1 km no retorno. Opera com 10
viagens em dias uteis, 6 viagens aos sabados e 6 viagens aos domingos, totalizando uma
quilometragem média diaria de 232,1 km e mensal de 2.616,4 km. A linha desempenha
funcdo importante na integracdo das areas residenciais periféricas ao centro urbano,

garantindo acesso continuo a servicos, comércio e atividades administrativas.

Imagem 94: Mapa 27 - Linha 19 Alto da Boa Vista Ida
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Imagem 95: Mapa 28 - Linha 19 Alto da Boa Vista Volta

4.3.23. LINHA 20

Barcelona é uma linha radial que conecta a regido Oeste ao Centro do municipio,
atendendo bairros residenciais como Barcelona, Jardim Califérnia, Parque Tangara, Jardim
Acécia e Centro. Possui extensao total de 21,1 km, sendo 10,0 km no sentido ida e 11,1 km
no retorno. Opera com 10 viagens em dia util, 6 viagens aos sabados e 6 viagens aos
domingos, resultando em uma quilometragem média diaria de 232,1 km e mensal de
2.616,4 km. A linha cumpre papel importante na integragéo das areas periféricas ao centro
urbano, garantindo deslocamento continuo de moradores para servicos, comercio e

atividades administrativas, inclusive nos finais de semana.
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Imagem 97: Mapa 30 - Linha 20 Barcelona Volta
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4.3.24. LINHAZ21

s

Jardim Califérnia € uma linha radial que conecta a regido Oeste ao Centro do
municipio, atendendo bairros residenciais como Jardim Califérnia, Parque Tangard, Vila
Alta, Jardim Acacia e Centro. Possui extensao total de 12,2 km, sendo 5,5 km no sentido
ida e 6,7 km no retorno. Opera com 10 viagens em dia Util, 6 viagens aos sabados e 6
viagens aos domingos, resultando em uma quilometragem meédia diaria de 134,2 km e
mensal de 1.512,8 km. A linha desempenha funcdo relevante na mobilidade local,
garantindo deslocamento dos moradores das areas periféricas ao centro urbano para

acesso a servigos, comércio e atividades administrativas, inclusive aos finais de semana.
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Imagem 98: Mapa 31 - Linha 21 Jardim Califérnia Ida
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Imagem 99: Mapa 32 - Linha 21 Jardim Califérnia Volta

4.3.25. LINHA 22

Jardim Dona Jualia € uma linha perimetral que conecta as regides Oeste e Norte do
municipio, passando pelo Centro e atendendo bairros residenciais como Dona Julia, Jardim
Itélia, Parque Tangara, Vila Alta, Jardim Acacia, Centro, Jardim Angola e Taruma. Possui
extensao total de 24,2 km, sendo 11,2 km no sentido ida e 13,0 km no retorno. Opera com
10 viagens em dia util, 6 viagens aos sdbados e 6 viagens aos domingos, resultando em
uma quilometragem meédia diaria de 266,2 km e mensal de 2.372,8 km. A linha desempenha
funcdo importante na integracdo das areas residenciais periféricas ao centro urbano,
garantindo deslocamento continuo de moradores para servigcos, comeércio e atividades

administrativas, inclusive nos finais de semana.
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Imagem 100: Mapa 33 - Linha 22 Jardim Dona Julia Ida
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Imagem 101: Mapa 34 - Linha 22 Jardim Dona Julia Volta

4.3.26. LINHA 23

Jardim Buritis € uma linha perimetral que conecta as regides Noroeste e Nordeste
do municipio, passando pelo Centro e atendendo bairros residenciais como Jardim Buritis,
Dona Jdlia, Jardim Itélia, Parque Tangard, Vila Alta, Jardim Acéacia, Centro, Jardim Angola
e Taruma. Possui extenséo total de 26,1 km, sendo 13,0 km no sentido ida e 13,1 km no
retorno. Opera com 10 viagens em dia util, 6 viagens aos sdbados e 6 viagens aos
domingos, resultando em uma quilometragem média diaria de 287,1 km e mensal de
3.236,4 km. A linha cumpre papel estratégico na integracdo das areas residenciais
periféricas ao centro urbano, assegurando deslocamento continuo de moradores para

servigos, comércio e atividades administrativas, inclusive aos finais de semana.
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Imagem 102: Mapa 35 - Linha 23 Jardim Buritis Ida
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Imagem 103: Mapa 36 - Linha 23 Jardim Buritis Volta

4.3.27. LINHA 24

Morada do Sol é uma linha perimetral que conecta as regides Oeste e Norte do
municipio, passando pelo Centro e atendendo bairros residenciais como Jardim Morada do
Sol, Barcelona, Jardim Califérnia, Vila Alta, Jardim Acacia, Centro, Jardim Angola e Taruma.
Possui extensdo total de 25,2 km, sendo 12,0 km no sentido ida e 13,2 km no retorno. Opera
com 10 viagens em dia util, 6 viagens aos sabados e 6 viagens aos domingos, resultando
em uma quilometragem meédia diaria de 277,2 km e mensal de 3.124,8 km. A linha
desempenha funcao relevante na integracdo das areas residenciais periféricas ao centro
urbano, garantindo deslocamento continuo de moradores para servicos, comercio e

atividades administrativas, inclusive nos finais de semana.
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Imagem 104: Mapa 37 - Linha 24 Morada do Sol Ida
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Imagem 105: Mapa 38 - Linha 24 Morada do Sol Volta

4.3.28. LINHA 25

Escolas Técnicas é uma linha perimetral que conecta a regido Sudoeste ao Centro
do municipio, atendendo bairros residenciais e polos educacionais, como Vila Alta, Parque
Tangara, Jardim Acéacia, Centro, Parque das Mansdes, Jardim Europa e Jardim Acapulco.
Possui extenséo total de 25,7 km, sendo 13,5 km no sentido ida e 12,2 km no retorno. Opera
com 10 viagens em dia util, totalizando uma quilometragem média diaria de 128,5 km e
mensal de 2.570,0 km. A linha cumpre papel estratégico na mobilidade escolar e
académica, garantindo o deslocamento de estudantes e moradores entre areas residenciais

e centros de ensino técnico, além de integrar essas regifes ao centro urbano.
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Imagem 107: Mapa 40 - Linha 25 Escolas Técnicas Volta
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4.3.29. LINHA 26

Escolar Noturno € uma linha diametral que conecta as regides Oeste e Sudoeste
do municipio, passando pelo Centro e atendendo bairros residenciais como Vila Esmeralda,
Jardim Rio Preto, Jardim Acécia, Centro, Vila Nazaré, Jardim dos Ipés e Alto da Boa Vista.
Possui extensdo de ida de 10,5 km e realiza 1 viagens em dia util, totalizando uma
quilometragem meédia diaria de 52,5 km e mensal de 208,0 km. A linha tem funcéo
especifica de mobilidade escolar noturna, garantindo o deslocamento seguro de estudantes

entre areas residenciais e instituicbes de ensino, integrando-as ao centro urbano.

Imagem 108: Mapa 41 - Linha 26 Escolar Noturno Ida somente
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4.3.30. LINHA FUTURA A DEPENDER DA CONTINUIDADE DA AV. PRESIDENTE TANCREDO

NEVES - N. S. APARECIDA — UPA

4.3.31. LINHA FUTURA A DEPENDER DA CONTINUIDADE DA AV. PRESIDENTE TANCREDO

NEVES - N. S. APARECIDA — UPA

ALinhaN. S. Aparecida — UPA sera uma linha diametral que ira conectar as regiées
Norte e Leste do municipio, através da continuidade da Av. Presidente Tancredo Neves,
obra em andamento através da implantacao de novo loteamento, interligando a area central
e finalizando na Unidade de Pronto Atendimento (UPA). Atendera bairros residenciais como
Nossa Senhora Aparecida, Jardim Buritis, Novo Loteamento, Jardim do Lago, Jardim
Tanaka, Centro e Jardim Paraiso, garantindo cobertura a areas com grande concentracdo

de moradias e equipamento de saude.

Prevé uma extenséo total de 14,4 km (7,2 km por sentido) e tempo estimado de
viagem de 22 minutos por sentido. Prevé operacdo com 10 viagens em dias Uteis, 6 aos
sabados e 6 aos domingos, que resultard em uma quilometragem média diéria de 446,4 km
e mensal de 1785,6 km. A linha cumprira um papel estratégico na mobilidade urbana,
assegurando o deslocamento direto entre bairros residenciais, em especial ao novo

loteamento, e o principal equipamento de urgéncia e emergéncia da cidade.
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Imagem 110: Loteamento Aprovado que fara a continuidade da Av. Pres. Tancredo Neves
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Imagem 111: Loteamento em implantagdo Google Earth em 15/03/2025

4.45 FREQUENCIA E QUILOMETRAGEM DAS LINHAS

As tabelas apresentam a frequéncia operacional e a quilometragem programada das
linhas do sistema, evidenciando a relacdo entre extensdo dos itinerarios, numero de

viagens e producdo mensal de quilometros.

Linha 01 Frigorifico- V. Goiania Semana Mapa 1-Ida 19,9| Semana 5 99,50 1.990,00
Linha 01 Frigorifico- V. Goiania SDemana Mapa 2 - Volta 10,8 | Semana 5 54,00 1.080,00
Linha 1 Total 153,50 | 3.070,00

Frigorifico - Alto Boa VistaSemana Mapa 4 volta 15,7 | Semana 5 78,50 1.570,00
Frigorifico - Alto Boa Vista Sabado Mapa 3 ida 11,6 | Sdbado 1 11,60 46,40
Frigorifico - Alto Boa Vista Sabado, Mapa 4 volta 15,7 | Sdbado 1 15,70 62,80
Linha 2 Total 163,80 | 2.839,20
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Alto da Boa Vista Prefeitura Semana Mapa 5 Ida 9,3 | Semana 11 102,30 | 2.046,00
Alto da Boa Vista Prefeitura Semana Mapa 6 Volta 12,0 | Semana 11 132,00 2.640,00
Alto da Boa Vista Prefeitura Sabado Mapa 5 Ida 9,3 | Sabado 55,80 223,20
Alto da Boa Vista Prefeitura Sabado Mapa 6 Volta 12,0 | Sabado 72,00 288,00

Linhas 9 a 17Total 362,10 5.197,20

‘

Barcelona Prefeitura Semana Mapa 7 ida 18,0 | Semana 9 162,00 | 3.240,00
Barcelona Prefeitura Semana Mapa 8 Volta 7,4| Semana 9 66,60 | 1.332,00
Barcelona Prefeitura Sabado Mapa 7 ida 18,0 | Sabado 2 36,00 144,00
Barcelona Prefeitura Sabado Mapa 8 Volta 7,4 | Sabado 2 14,80 59,20

Linha 4 Total 279,40 5.588,00

Universidades 1 Semana Mapa9lda 19,7 | Semana 98,50 | 1.970,00
Universidades 1 Semana Mapa 10 volta 20,4 | Semana 102,00 | 2.040,00
200,50 4.010,00

Universidades 2 Mapal1l Semana lda 20,1 | Semana 100,50 | 2.010,00
Universidades 2 Mapal2 Semana Volta 20,4 | Semana 102,00 | 2.040,00
202,50 4.050,00

Universidades 3 Mapal3 Semana Ida 20,2 | Semana 101,00 | 2.020,00
Universidades 3 Mapal4 Semana Volta 20,2 | Semana 101,00 ( 2.020,00
202,00 4.040,00

Universidades 4 Semana Mapa 15 volta 19,7 | Semana 5 98,50 1.970,00
Linha 4 Total 1.308,50 | 26.170,00

Noturno 22: 00 h Semana Mapa 16 8,1 | Semana 5 40,50 810,00
Noturno 22: 30 h Semana Mapa 17 19,7 | Semana 5 98,50 1.970,00
Noturno 01:20 h Semana Mapa 18 12,2 | Semana 5 61,00 1.220,00
Noturno 02:10 h Semana Mapa 19 13,2 | Semana 5 66,00 | 1.320,00
Noturno 03:05 h Semana Mapa 20 6,4 | Semana 5 32,00 640,00
Noturno 03:30 h Semana Mapa 21 1,4 | Semana 5 7,00 140,00
Noturno 03:50 h Semana Mapa 22 11,2 | Semana 5 56,00 1.120,00
Noturno 04:30 h Semana Mapa 23 13,7 | Semana 5 68,50 1.370,00
Noturno 05:20 h Semana Mapa 24 7,3 | Semana 5 36,50 730,00

Linhas 09 a 17 Total 466,00 ( 9.320,00

Distrito Progresso Semana Mapa 25 ida

18,8

Semana

94,00

1.880,00
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Distrito Progresso Semana Mapa 26 Volta 18,5 | Semana 5 92,50 1.850,00
Distrito Progresso Sabado Mapa 25 Ida 18,8 | Sadbado 3 56,40 225,60
Distrito Progresso Sabado Mapa 26 Volta 18,5 | Sabado 3 55,50 222,00
Distrito Progresso Domingo Mapa 25 Ida 18,8 | Domingo 3 56,40 225,60
Distrito Progresso Domingo Mapa 26 Volta 18,5 | Domingo 3 55,50 222,00
Linha 18 Total 410,30 | 4.625,20

Alto B Vista Semana Mapa 27 ida 10,0 [ Semana 5 50,00| 1.000,00
Alto B Vista Semana Mapa 28 Volta 11,1 [ Semana 5 55,50 1.110,00
Alto B Vista Sabado Mapa 27 ida 10,0 | Sadbado 3 30,00 120,00
Alto B Vista Sabado Mapa 28 Volta 11,1 | Sdbado 3 33,30 133,20
Alto B Vista Domingo Mapa 27 ida 10,0 | Domingo 3 30,00 120,00
Alto B Vista Domingo Mapa 28 Volta 11,1 | Domingo 3 33,30 133,20

Linha 19 Total 232,10 2.616,40

Barcelona Semana Mapa 29ida 6,0 | Semana 5 30,00 600,00
Barcelona Semana Mapa 30 Volta 7,0 | Semana 5 35,00 700,00
Barcelona Sabado Mapa 29 ida 6,0 | Sabado 3 18,00 72,00
Barcelona Sabado Mapa 30 Volta 7,0 | Sabado 3 21,00 84,00
Barcelona Domingo Mapa 29 ida 6,0 | Domingo 3 18,00 72,00
Barcelona Domingo Mapa 30 Volta 7,0 | Domingo 3 21,00 84,00

Linha 20 Total 143,00 | 1.612,00

Jardim California Semana Mapa 31 ida 5,5 Semana 5 27,50 550,00
Jardim California Semana Mapa 32 Volta 6,7 | Semana 5 33,50 670,00
Jardim California Sabado Mapa 31ida 5,5| Sabado 3 16,50 66,00
Jardim California Sabado Mapa 32 Volta 6,7 | Sdbado 3 20,10 80,40
Jardim California Domingo Mapa 31 ida 5,5 | Domingo 3 16,50 66,00
Jardim California Domingo Mapa 32 Volta 6,7 | Domingo 3 20,10 80,40
Linha 21 Total 134,20 | 1.512,80

Dona Julia Semana Mapa 33 ida 11,2 | Semana 5 56,00 | 1.120,00
Dona Julia Semana Mapa 34 Volta 13,0 | Semana 5 65,00 672,00
Dona Julia Sabado Mapa 33ida 11,2 [ Sdbado 3 33,60 134,40
Dona Julia Sabado Mapa 34 Volta 13,0 [ Sdbado 3 39,00 156,00
Dona Julia Domingo Mapa 33 ida 11,2 | Domingo 3 33,60 134,40
Dona Julia Domingo Mapa 34 Volta 13,0 | Domingo 3 39,00 156,00
Linha 22 Total 266,20 | 2.372,80

Jardim Buritis Semana Mapa 35 ida 13,0 | Semana 5 65,00 1.300,00
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Jardim Buritis Semana Mapa 36 Volta 13,1 | Semana 5 65,50 1.310,00
Jardim Buritis SabadoMapa 35 ida 13,0 | Sabado 3 39,00 156,00
Jardim Buritis Sabado Mapa 36 Volta 13,1 | Sabado 3 39,30 157,20
Jardim Buritis Domingo Mapa 35 ida 13,0 | Domingo 3 39,00 156,00
Jardim Buritis Domingo Mapa 36 Volta 13,1 | Domingo 3 39,30 157,20
Linha 23 Total 287,10 | 3.236,40

Morada do Sol Semana Mapa 37 ida 12,0 | Semana 5 60,00 1.200,00
Morada do Sol Semana Mapa 38 Volta 13,2 | Semana 5 66,00 1.320,00
Morada do Sol Sabado Mapa 37 ida 12,0 | Sabado 3 36,00 144,00
Morada do Sol Sabado Mapa 38 Volta 13,2 | Sabado 3 39,60 158,40
Morada do Sol Domingo Mapa 37 ida 12,0 | Domingo 3 36,00 144,00
Morada do Sol Domingo Mapa 38 Volta 13,2 | Domingo 3 39,60 158,40
Linha 24 Total 277,20 | 3.124,80

Escolas Técnicas Semana Mapa 39 ida 13,5| Semana 5 67,50 1.350,00
Escolas Técnicas Semana Mapa 40 Volta 12,2 | Semana 5 61,00 1.220,00
Linha 25 Total 128,50 | 2.570,00

Escolar Noturno Semana Mapa 41 ida

10,5

Semana

52,50

210,00

Linha 26 Total

10,50

42,00

Tabela 03: Frequéncia e Kilometragem das linhas.

4.4.6 TEMPO DE VIAGEM

O tempo de viagem constitui um dos principais parametros operacionais no

planejamento e na avaliacdo do desempenho do sistema de transporte coletivo. Sua analise

permite compreender as condi¢des de circulacdo, a regularidade do servigo e a eficiéncia

da rede, servindo como base para o dimensionamento da frota, definicdo de horérios e

melhoria da confiabilidade operacional.

Linha Sentido Tempo (min)
Linha1 ida 54

volta 29
Linha 2 ida 32
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volta 43
Linha 3 ida 25
volta 33
Linha4 ida 29
volta 14
Linha5 ida 54
volta 56
Linha 6 ida 55
volta 56
Linha 7 ida 55
volta 55
Linha 8 ida 54
Linha9 ida 22
Linha 10 ida 54
Linha 11 ida 33
Linha 12 ida 36
Linha 13 ida 17
Linha 14 ida 4
Linha 15 ida 31
Linha 16 ida 37
Linha 17 ida 20
Linha 18 ida 51
volta 50
Linha 19 ida 27
volta 30
Linha 20 ida 16
volta 19
Linha 21 ida 15
volta 18
Linha 22 ida 31
volta 35
Linha 23 ida 35
volta 36
Linha 24 ida 33
volta 36
Linha 25 ida 37
volta 33
Linha 26 ida 29

Tabela 04: Tempo de Viagem (minutos).
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4.4.7 QUADRO DE VIAGENS

QUADRO DE VIAGENS

O quadro de viagens representa a distribuicdo operacional da oferta ao longo dos
diferentes periodos do dia, organizando a programacao conforme os intervalos de demanda
e os ciclos de mobilidade urbana. Essa estrutura permite adequar a quantidade de viagens
aos momentos de maior e menor fluxo, contribuindo para o equilibrio entre eficiéncia

operacional, regularidade do servi¢go e atendimento as necessidades dos usuarios.

PPM Pré pico manha| da5:00 a6:00
PM Pico manha| da 7:00 a 9:00
EPM Entre pico manha| da 10:00 4 11:00
PA Pico almoco| da 12:00 a 14:00
EPT Entre pico tarde| da 15:00 4 17:00
PT Pico tarde | da 18:00 & 20:00
PPT/NOT | Pds pico tarde / Noturno| da 22:00 a 4:00
PPM PM EPM PA EPT PT PPT/NOT TOT
Linha 1 SEM 1 2 1 1 5
1 2 1 1 5
linha 2 SEM 1 2 0 2 5
1 2 0 2 5
SAB 1 1
1 1
linha 3 SEM 1 2 1 3 1 11
1 2 1 3 1 11
SAB 1 2 1 2 6
1 2 1 2 6
linha 4 SEM 1 3 1 2 9
1 3 1 2 9
SAB 1 1 2
1 1 2
linha 5 SEM 1 2 1 1 5
1 2 1 1 5
linha 6 SEM 1 2 1 1 5
1 2 1 1 5
linha7 SEM 1 2 1 1 5
1 2 1 1 5
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linha 8 SEM 1 1
linha 9 SEM 1 1
linha 10 SEM 1 1
linha 11 SEM 1 1
linha 12 SEM 1 1
linha 13 SEM 1 1
linha 14 SEM 1 1
linha 15 SEM 1 1
linha 16 SEM 1 1
linha 17 SEM 1 1
linha 18 SEM 2 1 2 5
2 1 2 5

SAB 1 1 1 3

1 1 1 3

DOM 1 1 1 3

1 1 1 3

linha 19 SEM 2 1 2 5
2 1 2 5

SAB 1 1 1 3

1 1 1 3

DOM 1 1 1 3

1 1 1 3

linha 20 SEM 2 1 2 5
2 1 2 5

SAB 1 1 1 3

1 1 1 3

DOM 1 1 1 3

1 1 1 3

linha 21 SEM 2 1 2 5
2 1 2 5

SAB 1 1 1 3

1 1 1 3

DOM 1 1 1 3

1 1 1 3

linha 22 SEM 2 1 2 5
2 1 2 5

SAB 1 1 1 3

1 1 1 3

DOM 1 1 1 3

1 1 1 3

linha 23 SEM 2 1 2 5
2 1 2 5

SAB 1 1 1 3

1 1 1 3
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DOM 1 1 1 3
1 1 1 3
linha 24 SEM 2 1 2 5
2 1 2 5
SAB 1 1 1 3
1 1 1 3
DOM 1 1 1 3
1 1 1 3
linha 25 SEM 2 1 1 1 5
2 1 1 1 5
linha 26 SEM 2 1 1 1 5
2 1 1 1 5
Quadro 09: Distribuicdo das Viagens. Equipe Técnica 2025.
Viagens por faixa horaria
102
72
60 PPM Pré pico manha| da 5:00 a6:00
PM Pico manha| da7:00a9:00

EPM Entre pico manha| da 10:00 a 11:00

20 14 12 PA Pico almogo| da 12:00 4 14:00

EPT Entre pico tarde| da 15:00 a 17:00

l . ° . PT Pico tarde | da 18:00 & 20:00

PPM PM EPM PA EPT PT  NOT/PPT PPT/NOT| Pés pico tarde / Noturno| da 22:00 & 4:00

Gréfico 01: Distribuicdo das Viagens por faixa horaria. Equipe Técnica 2025.

4.4.8 PONTOS TERMINAIS

A definicdo dos pontos terminais e locais de referéncia organiza a operacdo das
linhas, indicando com clareza os pontos de inicio e fim dos trajetos. Esses locais servem
como base para controle de horarios, regulacdo das viagens e orientacdo aos usuarios.

Sua padronizacdo melhora a gestdo do sistema e torna o servico mais claro e confiavel.

PONTO TERMINAL 1
Linha 1: Frigorifico - Av Lions Internacional, prx 5600

Linha 2 : Frigorifico - Av Lions Internacional, prx 5600
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Linha 3: Av. Beija Flor prx 300

Linha 4: Av. Zelino Agostinho Lorenzetti prx 500

Linha 5 : Av. Zelino Agostinho Lorenzetti prx 500

Linha 6: UNEMAT

Linha 7: UNEMAT

Linha 8 - UNEMAT

Linha 9 - UNEMAT

Linha 10 - Frigorifico - Av Lions Internacional, prx 5600
Linha 11: Frigorifico - Av Lions Internacional, prx 5600
Linha 12 Frigorifico - Av Lions Internacional, prx 5600
Linha 13 - Av Inacio Bittencourt Cardoso, prx 1150
Linha 14: Frigorifico - Av Lions Internacional, prx 5600
Linha 15: Frigorifico - Av Lions Internacional, prx 5600
Linha 16 Frigorifico - Av Lions Internacional, prx 5600
Linha 17 Frigorifico - Av Lions Internacional, prx 5600
Linha 18 Rua Diva Junqueira (Rua Tupa) 1200

Linha 19 - Av Beija Flor prx 900

Linha 20 - Rua José Candido Melhoranca prx 100 (Escola 29 de Novembro)
Linha 21- Rua José Céandido Melhoranca prx 100 (Escola 29 de Novembro)
Linha 22 Rua Vitéria -prx 300

Linha 23 - Rua A prx 3700

Linha 24 - Rua | prx 2000

Linha 25 - Av. Brasil prx 2500

Linha 26 - Av. Beija Flor prx 380

PONTO TERMINAL 2
Linha 1 : Av. Inécio Bittencourt Cardoso, prx 1200
Linha 2 : Av. Brasil prx 2300 (Rua Odilon Freire de Santana - Prefeitura Municipal)

Linha 3: Av. Brasil prx 2300 (Rua Odilon Freire de Santana - Prefeitura Municipal)
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Linha 4: Av. Brasil prx 2300 (Rua Odilon Freire de Santana - Prefeitura Municipal)
Linha 5 : UNEMAT

Linha 6: Rua Francisco Alves Moreira (23) prx 400
Linha 7: Rua Ariovaldo Stela, prx 2500

Linha 8 Rua Saturnino de Paula da Silveira

Linha 9 - Rua Julio Martinez Benevides, prx 500
Linha 10. - UNEMAT

Linha 11: Rua Oswaldo Donato prx 300

Linha 12: Rua Oswaldo Donato prx 300

Linha 13 Av. Brasil prx 50

Linha 14 - Anhambi

Linha 15: Rua Pedro Camilo prx 80

Linha 16 - Av Inacio Bittencourt Cardoso, prx 1150
Linha 17 - Rua Julio Martinez Benevides, prx 500
Linha 18 R. Julio Martinez Benevides - prx 500
Linha 19 - Av. Ismael José do Nascimento, prx 900
Linha 20 - Av Espanha prx 1700

Linha 21 - Rua José Mariano prx 2500

Linha 22 - Rua D prx 2200 (Escola Bento Muniz)
Linha 23 - Rua D prx 2200 (Escola Bento Muniz)
Linha 24 - Rua D prx 2200 (Escola Bento Muniz)
Linha 25 - Rua Julio Martinez Benevides prx 500

Linha 26 - Rua Sete prx 200

449 METODOLOGIA PARA GABARITAR LINHA DE ONIBUS URBANO

A criagdo de gabaritos operacionais (gabaritamento) de uma linha de énibus consiste

na definicdo técnica dos parametros geométricos, operacionais e funcionais que garantem
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a circulacéo segura, eficiente e regular dos veiculos ao longo do itinerario. A metodologia
integra etapas sequenciais de diagndéstico, verificagdo fisica e ajuste operacional,
garantindo a compatibilidade entre infraestrutura viaria, tipo de veiculo e condi¢bes de

operacao.

O processo inicia-se com o levantamento do itinerario base, definindo o tragado
conforme demanda, cobertura territorial e integracdo com a rede, além da identificacédo das
vias, sentidos de circulacdo, pontos de parada, terminais e classificacdo funcional do
sistema viario. Em seguida, realiza-se a verificacdo geométrica das vias, avaliando largura
de pista, raios de curvatura, declividades, altura livre, condicbes do pavimento e

interferéncias fisicas, comparando-se esses elementos com o gabarito do veiculo padrao.

A etapa seguinte compreende o teste operacional em campo, com percurso técnico
para avaliacdo de manobrabilidade, conversdes, tempos reais de viagem, interferéncias e
condicbes de seguranca, registrando eventuais ndo conformidades. Paralelamente,
procede-se ao dimensionamento dos pontos de parada, considerando localizacéo,
acessibilidade, comprimento Gtil de acostagem, condi¢cdes de embarque e distanciamento

adequado entre paradas.

Com base nesses dados, estabelece-se a definicdo operacional da linha, incluindo
tempo de ciclo, velocidade comercial, programacao horaria, frota necessaria e frequéncia,
compatibilizando a oferta com os padrdes de demanda. A metodologia incorpora ainda a
avaliacao de seguranca viaria, identificando conflitos operacionais, travessias de pedestres

e necessidades de sinalizagéo ou intervencdes fisicas.

Caso sejam identificadas inconformidades, sdo promovidos ajustes de itinerario,
restricbes de veiculo, intervencbes geométricas ou adequacdes operacionais. Por fim,
realiza-se a validacao técnica, com consolidacdo do gabarito, elaboracdo da ficha técnica

da linha, aprovacao pelo poder concedente e liberacéo para operacgao.

Como resultado, o gabaritamento assegura compatibilidade entre infraestrutura e
frota, regularidade operacional, reducdo de riscos e maior eficiéncia do servico de

transporte publico.
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4.5 ESPECIFICACOES DA FROTA

4.5.1 Composicado da Frota (Com Wi-fi disponivel para passageiros)

CATEGORIA QUANTIDADE
Frota Operacional 28 veiculos
Reserva Técnica 2 veiculos
FROTA TOTAL 30 veiculos

Quadro 1009: Composicéo da Frota. Equipe técnica 2025.

451.1 Veiculos Modelo Basico

e Motor diesel Euro V — Preco 6nibus novo R$700.000,00
e Elétrico a bateria - Preco 6nibus novo R$2.300.000,00

e Elétrico a bateria retrofitado - Preco 6nibus retrofitado R$1.080.000,00

Fonte: Referéncia e orcamento: Empresa Plug in (conversdo de diesel para elétrica

bateria).

45.1.2 Tecnologia Veicular — Modelo Bésico

Nos cenarios projetados para o Sistema de Transporte Publico de Tangara da
Serra, foi selecionado o 6nibus de média capacidade do tipo Basico como modelo de

referéncia:
e Peso Bruto Total (PBT): 16 toneladas

e Comprimento: Entre 11,5me 12,5 m
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e Numero de portas: 3

e Capacidade total de passageiros: 74 passageiros
o Assentos: 35

o Assentos preferenciais: 4

e Areareservada para 1 (uma) cadeira de rodas com travas de seguranca
o Passageiros em pé: 39 (com base na taxa de 6 passageiros/m?)
Normas Técnicas Atendidas:

O modelo esta em conformidade com as normas regulamentadoras da Associacao

Brasileira de Normas Técnicas (ABNT), conforme listado a seguir:

e NBR 14.022 — Acessibilidade em veiculos de caracteristicas urbanas para o

transporte coletivo de passageiros.

e NBR 15.570 — Especificacdes técnicas para fabricacdo de veiculos de

caracteristicas urbanas para o transporte coletivo de passageiros.

e NBR 15.646 — Plataforma elevatdria veicular para acessibilidade em veiculos de

caracteristicas urbanas para o transporte coletivo de passageiros.

e I|dade maxima de 10 (dez) anos para os veiculos de média capacidade de

transporte, (6nibus béasico e do tipo "padron").

e Idade Média da Frota 5 (cinco) anos

4.5.2 Caracteristicas Técnicas Obrigatorias

+ Rampa/elevador para cadeirantes

* Assentos preferenciais identificados

« Barras de apoio em altura adequada

+ Sistema de comunicacao visual e sonoro (painéis e anuncio de paradas)
» Degraus com sinalizacao antiderrapante e contraste visual

« Campainha acessivel em altura de 1,00m a 1,20m

Equipamentos de Segurancga e Conforto
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Cada veiculo deve possuir:

Ar-condicionado em pleno funcionamento

Sistema de bilhetagem eletronica integrado

Wi-fi gratuito para passageiros

GPS/AVL com transmisséo em tempo real

Sistema de CFTV com minimo 4 cameras (1 frontal, 1 traseira, 2 internas)
Extintor de incéndio conforme legislacéo vigente

Martelo quebra-vidro em locais sinalizados

Kit de primeiros socorros

Sistema de som para comunicacdo com passageiros
lluminacao interna LED de baixo consumo

Catracas eletrdnicas integradas ao sistema de bilhetagem
Painel frontal eletrénico com identificacdo da linha

Porta universal para recarga de dispositivos (minimo 2 pontos)

4.5.3 Padréo Visual e Identificagao

Os veiculos devem seguir padrdo visual Unico fornecido pela Prefeitura Municipal,

incluindo:

4.6

Pintura externa nas cores institucionais do municipio
Logotipo da Prefeitura em ambas as laterais
Identificacdo da linha em painel frontal eletrénico
Numeracao do veiculo em local visivel

Adesivacdao informativa (horarios, tarifas, direitos do usuario)

INFRAESTRUTURA DE APOIO

4.6.1 Terminal de Integracao Central
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4.6.1.1 Funcéo do Futuro Terminal Urbano de Tangara da Serra — MT

A proposta de adequacédo da atual Rodoviaria Municipal para funcionamento como
Terminal Urbano de Integracdo fundamenta-se no conceito de rede integrada de transporte
publico, estruturada a partir de linhas diametrais. Esse modelo visa racionalizar a operacao,
ampliar a conectividade entre bairros e reduzir a necessidade de mudltiplos transbordos,

promovendo maior eficiéncia operacional e melhor nivel de servigo ao usuario.

A configuracao proposta contempla um conjunto diversificado de linhas, organizado
conforme os principais polos geradores de viagens do municipio. Estdo previstas duas
linhas direcionadas ao atendimento dos frigorificos, quatro linhas voltadas ao atendimento
da demanda universitaria, duas linhas destinadas a bairros com elevada concentracao de
demanda e dezoito linhas oriundas da migracdo do transporte escolar, que passam a
atender jovens e adultos e, consequentemente, toda a populagéo, inclusive nos finais de

semana.

Praticamente todas as linhas do sistema terdo passagem pela area central (proxima
ou no terminal), caracterizando-o como terminal de passagem, e ndo como terminal de
origem ou fim exclusivo de linhas. Essa caracteristica operacional reforca sua funcao
estruturante na rede, permitindo que, com no maximo um transbordo, o usuério tenha
acesso a todas as regides do municipio. Dessa forma, o terminal consolida a logica
radioconcéntrica do sistema, garantindo integracéo fisica e operacional entre as linhas,
ampliando a acessibilidade urbana e fortalecendo o papel do transporte publico como
elemento central da mobilidade urbana de Tangara da Serra.

A implantacao do Terminal Urbano de Integracdo representa, portanto, um elemento-
chave para a reorganizacdo do sistema de transporte coletivo, contribuindo para a
universalizacdo do acesso, a melhoria da eficiéncia operacional e a consolidacdo de uma

rede integrada e funcional, alinhada as diretrizes de mobilidade urbana sustentavel.

4.6.1.2 OBJETIVO

O terminal tem como objetivo integrar linhas urbanas de transporte coletivo,
permitindo transferéncia eficiente de passageiros, embarque/desembarque seguro e

atendimento confortavel ao usuério.
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4.6.1.3 CAPACIDADE OPERACIONAL E SERVICOS EXISTENTES

A Rodoviéria dispde atualmente da seguinte infraestrutura:

07 baias operacionais para 6nibus urbanos;

Infraestrutura para instalacdo de Centro de Controle Operacional (CCO);
Sanitarios publicos (masculino, feminino e acessiveis);

Bilheteria;

Acessibilidade por rampas normatizadas;

Areas de embarque e desembarque;

Acesso veicular pela Av. Tancredo de Almeida Neves;

Ponto de taxi na entrada principal;

Lanchonete e ponto de alimentacao;

Caixa eletronico.

4.6.1.4 PRINCIPAIS FUNCOES DO TERMINAL URBANO DE INTEGRACAO

Integracao fisica e tarifaria entre linhas urbanas.
Plataformas cobertas para embarque e desembarque.
Areas de espera, bilhetagem e informacdes ao usuario.
Ambientes administrativos, de apoio e manutencéo leve.

Acessibilidade universal e seguranca 24h.

4.6.1.5 SETORIZACAO FUNCIONAL

O terminal deve ser organizado em setores distintos, com fluxos separados para

veiculos e pedestres:

Setor Operacional (6nibus)

Plataformas de embarque e desembarque.

Pista de manobra e circulacdo (raio interno minimo: 9,5 m).
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Setor de Passageiros

Areas cobertas de acesso aos veiculos.

Sagudao de espera e circulagao.

Sanitarios publicos e acessiveis.

Sala de informacg0es, bilheteria e totens eletrénicos.
Comunicacéo visual, mapas e painéis de horarios.

Servigo de alimentacao rapida

Setor Administrativo e Apoio

Sala de operacéo e controle.
Vestiérios e copa.
Sala de seguranca/CFTV.

Almoxarifado e manutencao predial.

4.6.1.6 INFRAESTRUTURA CIVIL

Pavimentagao: concreto simples (= 20 MPa), espessura 20-25 cm em areas de
trafego.

Drenagem pluvial: canaletas, bocas de lobo e reservatoério de retencéo.
Cobertura metalica: telhas termoacusticas, altura livre =2 5,5 m.
lluminacdo LED automatizada e sensores crepusculares.

Sistema de sonorizagéo e CFTV.

Acessibilidade total (NBR 9050) com rampas, piso tétil e sinalizacéo visual/auditiva.

4.6.1.7 TECNOLOGIA E SISTEMAS (detalhadas no CCO)

CFTV digital (cameras IP com gravacao 30 dias).
Wi-Fi publico e integracdo com aplicativo de transporte.
Painéis eletrdnicos de horarios e mensagens (LED).

Integracdo com o CCO municipal (AVL, bilhetagem, energia, alarmes).
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« Sistema de sonorizagdo e chamadas automaéticas.

o Controle de acesso e bilhetagem integrada (QR Code / NFC).

4.6.1.8 SEGURANCA E MEIO AMBIENTE

Posto de seguranca e vigilancia 24h.

Extintores, hidrantes e sistema de alarme de incéndio.

Coleta seletiva e reservatorio de reuso.

Plano de emergéncia e evacuagao.

4.6.1.9 INDICADORES DE DESEMPENHO (KPIs) detalhado no CCO

e Tempo médio de transferéncia entre linhas.
e Ocupacao média das plataformas.

« Indice de falhas operacionais.

« Satisfacdo do usuario (pesquisa continua).
« Eficiéncia energética (kWh/km).

Para a transformacdo da atual Rodoviaria em Terminal Urbano de Integracéo,

deveréo ser elaborados e aprovados 0s seguintes instrumentos técnicos:

e Projeto Executivo completo;
e Memorial Descritivo Técnico;
e Planilha Or¢camentaria Detalhada;

e Manual de Operacdo e Manutencéao.

4.6.2 ESTIMATIVA DE INVESTIMENTO — ADEQUACAO DA RODOVIARIA PARA

TERMINAL URBANO DE INTEGRACAO

A adequacéao da atual Rodoviaria Municipal para funcionamento como Terminal

Urbano de Integracéo constitui investimento estruturante para a reorganizacao do sistema
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de transporte coletivo, permitindo integracéao fisica e tarifaria, racionalizacdo operacional e
ampliagdo da acessibilidade urbana. A seguir apresenta-se estimativa preliminar de
investimento, baseada em parametros técnicos usuais para terminais urbanos de médio
porte, compativeis com operacao de até 28 dnibus, incluindo infraestrutura civil, sistemas e

adequacdes operacionais.

4.6.2.1 Premissas Gerais de Dimensionamento
o Terminal de passagem com integracdao fisica e tarifaria.
o Operacéo diaria: 18 a 20 horas + operacao noturna especifica.
o Capacidade operacional: até 28 6nibus elétricos.
o Readequacéo de estrutura existente (ndo implantacao integral nova).

« Padrao construtivo urbano permanente.

4.6.2.2 Estimativa de Investimento por Componente

Infraestrutura Civil e Adequacdes Estruturais
Componente Estimativa (R$)
Readequacédo geométrica, plataformas e circulacéo 2.200.000

Pavimentacao estrutural em concreto (areas operacionais) 1.450.000

Drenagem pluvial e adequacdes hidraulicas 420.000
Cobertura metdlica e estruturas complementares 1.180.000
Acessibilidade universal (NBR 9050) 260.000
lluminag&o LED e rede elétrica 340.000
Subtotal Infraestrutura Civil 5.850.000

EdificacOes, Setores de Passageiros e Apoio
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Componente Estimativa (R$)
Readequacédo do sagudo e areas de espera 520.000
Sanitarios publicos acessiveis 210.000

Bilhetagem, sala de informacé&o e comunicacéao visual 180.000
Ambientes administrativos e operacionais 260.000

Subtotal Edificacbes 1.170.000

Tecnologia, Sistemas e Integragcédo Operacional
Componente Estimativa (R$)
Sistema CFTV digital completo 220.000

Painéis eletrénicos e sistema de informacgéo ao usuario 240.000

Sistema de sonorizagdo e comunicagao 85.000
Integracdo com CCO (AVL, bilhetagem, dados) 310.000
Wi-Fi publico e infraestrutura digital 75.000
Subtotal Tecnologia 930.000

Seguranca, Meio Ambiente e Sistemas Complementares
Componente Estimativa (R$)
Sistema de combate a incéndio 190.000
Sistema de drenagem de aguas oleosas 85.000
Coleta seletiva e reuso de agua 60.000
Sinalizagéo operacional e viaria interna 95.000

Subtotal Seguranca e Ambiental 430.000
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Contingéncias, Projetos e Gestao
Componente Estimativa (R$)

Projetos executivos e compatibilizacéo técnica 320.000

Gerenciamento e supervisdo de obras 240.000
Reserva técnica/contingéncia (~10%) 860.000
Subtotal 1.420.000

Investimento Total Estimado

Categoria Valor (R$)
Infraestrutura Civil 5.850.000
EdificacOes e Apoio 1.170.000
Tecnologia e Sistemas 930.000
Seguranca e Ambiental 430.000

Projetos, Gestdo e Contingéncia 1.420.000

INVESTIMENTO TOTAL ESTIMADO R$ 9.800.000

Observacdes Técnicas
o Trata-se de estimativa preliminar para planejamento e modelagem econémica.

« Valores podem variar conforme area efetiva, condi¢cdes da estrutura existente e

padrao tecnol6gico adotado.

« Nao inclui aquisicéo de frota, garagens, sistemas externos de recarga elétrica ou

obras viarias fora do perimetro do terminal.

e Pode ser financiado por recursos publicos, concesséo, PPP ou combinacéo
hibrida.
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Beneficios Esperados

e Integracao operacional da rede municipal.

e Reducao de tempos de viagem e transbordos.

« Melhoria da eficiéncia e confiabilidade do sistema.

o Ampliacdo da acessibilidade urbana.

« Base estruturante para rede integrada e mobilidade sustentavel

A estimativa apresentada foi elaborada com base em parametros referenciais de
custos unitarios e composicdes tipicas de obras publicas e sistemas de transporte,
usualmente empregados em estudos preliminares de viabilidade técnico-econémica. Nao
se trata de orcamento executivo, mas de ordem de grandeza (classe conceitual). A seguir

as principais fontes e referéncias utilizadas.

Fontes de referéncia de custos

a. SINAPI — Sistema Nacional de Pesquisa de Custos e indices da Construcdo Civil (IBGE
/ Caixa)
Base principal para:

« Pavimentacdo em concreto
o Estruturas civis e edificacbes
o Instalacdes hidraulicas e elétricas

o Drenagem, sanitarios, cobertura, urbanizacéo

Utilizado com precos médios regionais ajustados para Mato Grosso.

b. SICRO - Sistema de Custos Referenciais de Obras (DNIT)

Referéncia para:
o Pavimentacé&o estrutural
o Terraplenagem e drenagem

e Obras viarias e circulacédo operacional de énibus
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e Sinalizacao horizontal e vertical

c. TCPO - Tabela de Composicdes de Precos para Or¢camentos (PINI)
Utilizada como verificagcdo cruzada de:

o Edificacbes leves
o Estruturas metalicas

e Custos indiretos e produtividade

d. Orcamentos referenciais de terminais urbanos e BRT no Brasil

Benchmarking técnico de:
e Terminais urbanos de médio porte
« Sistemas de integracao fisica e tarifaria

« Infraestrutura operacional e tecnoldgica

(Fontes: ANTP, Ministérios, projetos municipais, licitacées publicas).

e. Catalogos técnicos e custos de mercado (2023-2025)

Para itens especificos:
e CFTV e sistemas de monitoramento
o Painéis eletronicos e ITS
« Bilhetagem e controle de acesso
e« Comunicacao e Tl

e Sistemas de incéndio e seguranca

Baseados em valores médios praticados em contratacdes publicas recentes.

f. Manuais e referéncias técnicas

e« ANTP - Associacédo Nacional de Transportes Publicos (dimensionamento de

terminais)
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e Ministério das Cidades / Mobilidade Urbana
e« ABNT (NBR 9050 — acessibilidade)

« Praticas de engenharia de transporte urbano

g. Observacédo metodolégica
O orcamento foi estruturado como estimativa paramétrica, utilizando:
« Custos médios por m?2 e por plataforma
o Custos unitérios por sistema tecnolégico
o Percentuais tipicos de projetos, gestédo e contingéncia (8—12%)

e Ajuste para obra de adequagéo e nao implantagdo nova

h. Nivel de precisao

Este tipo de estimativa corresponde a:
« Classe de estimativa: Conceitual / Pré-viabilidade
e Margem tipica de variacdo: +20% a +30%

o Requer projeto executivo para orcamento definitivo.

O Terminal de Integracdo consolida a estrutura operacional da rede, promovendo
conexao eficiente entre as linhas e ampliando a acessibilidade urbana. Sua implantacéo
fortalece a organizagao do sistema, melhora a qualidade do servico e estabelece base para

uma mobilidade mais integrada e sustentavel no municipio.

4.7 GARAGEM E OFICINA DE MANUTENCAO

4.7.1 Dados Gerais

Este anexo apresenta a especificacdo técnica para uma garagem urbana destinada
a uma frota de 30 dnibus modelo basico (12 metros de comprimento), ideal para cidades
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de porte médio como Tangara da Serra — MT. A area estimada total varia entre 5.000 a
7.000 m?, devendo ser preferencialmente localizada em zonas com acesso rapido aos

principais corredores urbanos, evitando areas residenciais densamente povoadas.

4.7.2 Dados Gerais

A garagem deve ser organizada em setores funcionais distintos, promovendo fluxo

continuo, seguro e eficiente para veiculos e pessoas:

SETOR DE ACESSO E CIRCULAGCAO

e Portarias independentes para entrada e saida com controle eletrénico e guarita.
e Pétio pavimentado com concreto fck = 25 MPa e espessura minima de 18 cm.
e Faixas de circulagdo com largura minima de 7 metros entre linhas de

estacionamento.

SETOR DE ESTACIONAMENTO E ACOMODACAO DOS VEICULOS

e Capacidade para 30 veiculos, com area minima de 70 m2 por 6nibus, incluindo
area para manobras.

e Vagas demarcadas, drenagem superficial eficiente e sistema de coleta de
efluentes.

e Cobertura parcial ou total opcional para sombreamento.

e lluminacdo externa minima de 50 lux para seguranca e operacao noturna.

SETOR DE ABASTECIMENTO

e Tanques de combustivel conforme normas ANP e NBR 17505.
e Bombas com medidores automaticos integrados ao sistema de controle de frota.
e Areaimpermeabilizada com caixa separadora de agua e 6leo.

e Pontos de recarga elétrica para 6nibus elétricos.
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SETOR DE MANUTENCAO

e Oficina mecénica e elétrica com no minimo 300 mz2.

e Boxes para manutencao rapida (2 baias) e pesada (1 baia com fosso).

e Almoxarifado para pecas e ferramentas.

e Equipamentos e instalacfes elétricas de alta capacidade, compressor de ar,
ventilagdo adequada e exaustao.

SETOR DE LIMPEZA, ALEM DE OUTROS SETORES ESPECIFICOS A SEREM DETALHADOS.

e Area coberta com piso impermeavel.
e Sistema de reuso de agua, com decantacéo, filtragem e separacéo de 6éleo.
e Capacidade minima: 15 veiculos/dia.

¢ Rede de drenagem e efluentes conforme NBR 12209.

SETOR ADMINISTRATIVO E APOIO TECNICO

A garagem deve contar com area administrativa e de apoio técnico para garantir a
operacéo eficaz dos servigos:

e Salas para gestao, controle e supervisao das operacgoes.

e Centro para coleta e analise de dados operacionais e logisticos.

e Area destinada ao treinamento de motoristas e equipe técnica.

e Instalacdes para vestiarios, refeitdrios e descanso dos colaboradores.

e Almoxarifado para suprimentos e equipamentos diversos.
SISTEMA DE SEGURANCA
Implantacéo de sistemas integrados de seguranca, incluindo:

e Sistema de monitoramento por cameras (CFTV) com cobertura total do pétio e
areas sensiveis.

e Controle de acesso eletrénico com registro e autenticagéo.

e Alarmes de seguranca integrados a central de monitoramento.

e Sistema de prevencao e combate ao incéndio conforme normas técnicas.
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4.7.3 Infraestrutura civil e Engenharia
A infraestrutura da garagem deve atender a parametros técnicos rigorosos:

e Pavimentacao resistente, com concreto de alta resisténcia (fck = 25 MPa) e
espessura adequada.

e Drenagem eficiente para controle de aguas pluviais e efluentes.

e Rede de energia elétrica com energia trifasica, incluindo pontos de recarga para
Onibus elétricos.

¢ lluminacao externa e interna, de preferéncia com tecnologia LED para reducéo de
consumo energetico.

e Sinalizacao interna clara para circulacdo e seguranca.

4.7.4 Sustentabilidade e Meio Ambiente

e Estacles de coleta seletiva para residuos.
e Sistemas para reaproveitamento de agua da chuva.

e Uso de materiais sustentaveis e solucfes para minimizar impacto ambiental.

4.7.5 Referencias normativas e técnicas
O projeto adere as seguintes normas técnicas e regulatorias:

e ABNT NBR 9077 — Seguranca contra incéndio em edificios.

e ABNT NBR 9050 — Acessibilidade a edificacfes.

e ABNT NBR 15570 — Especifica¢des para veiculos de transporte coletivo.
e Normas do CONTRAN para sinalizacdo e seguranca no transito.

e Diretrizes ambientais municipais e federais.

e Manuais técnicos da CET/SP e DNIT para construcao e operagdo de garagens.

4.7.6 Estimativa de Custos

Para a estimativa de orcamento da garagem para 30 6nibus de 12 m, com cerca de

6.000 m2 de &rea construida, o custo total preliminar estimado esta na faixa de R$ 5,5
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milhdes a R$ 13 milhdes, considerando diferentes niveis de acabamento, complexidade

técnica e infraestrutura especial.

e Pavimentacao e infraestrutura do patio (circulacdo, drenagem): 3.440 m2 x R$ 300
a R$ 700/m2 = R$ 1,03 a 2,4 milhdes.

e Construcao civil (oficina, administracdo, lavagem): 1.900 m2 x R$ 1.000 a R$
2.500/m2=R$ 1,9 a 4,75 milhdes.

e InstalacBes especiais; llhas de abastecimento, Estacéo de Tratamento de Aguas
Residuais - ETAR, subestacao: valor elevado e especifico, estimado entre R$ 2 a 5
milhdes.

e Estacionamento para veiculos leves e areas complementares: 600 m2 x R$ 300 a
R$ 700/m2 = R$ 0,18 a 0,42 milhdes.

4.7.7 Referéncias

e O Sistema Nacional de Custos Referenciais (SICRO) do DNIT, usado para obras
publicas no Brasil, especialmente para custeio de pavimentacao, obras civis e
instalagBes técnicas, atualizado para 2025, fundamenta os custos unitarios de R$
300 a R$ 2.500/m2 para itens béasicos e técnicos.

e Dados do IBGE e CEIC Data mostram que o custo médio da construg&o civil no
Brasil em 2025 gira em torno de R$ 1.818,64/m2, com variacfes regionais que
influenciam a faixa estimada.

e O custo da obra depende muito do projeto, acabamento e instalacbes especificas
como sistema de abastecimento e tratamento de efluentes, que devem ser
detalhados no projeto executivo para orcamento final.

e Para o contexto de garagens e areas de manobra, custos com pavimentacéo rigida

como concreto usinado também sao considerados na faixa citada.

Essa faixa ampla (R$ 6 a 18 milhdes) contempla desde um projeto mais simples até um
empreendimento completo, com instalagdes de alta complexidade em conformidade com

normas técnicas e ambientais.
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4.7.8 Garagem Publica do Transporte Coletivo

A implantacdo de uma Garagem Publica para o sistema de transporte coletivo de
Tangara da Serra constitui elemento estratégico para a estruturagdo operacional, logistica
e de manutencdo da futura rede integrada de mobilidade urbana. A instalagdo sera
localizada em é&rea contigua a atual Garagem do Transporte Escolar, permitindo
compartilhamento de infraestrutura, otimizacdo de recursos publicos e racionalizacdo dos

custos operacionais.

A garagem publica tera como funcéo principal abrigar, manter e dar suporte a frota
do transporte coletivo urbano (30 énibus elétricos), contemplando pétio de estacionamento
e manobra, oficinas de manutencao preventiva e corretiva, além de area administrativa e
operacional. Essa estrutura garantira maior confiabilidade ao sistema, reducdo de falhas

mecanicas, melhoria da seguranca operacional e aumento da vida util dos veiculos.
Previséao de Investimentos

Com base em parametros referenciais de custos publicos de infraestrutura, a
estimativa preliminar de investimento para implantacdo da garagem publica € de R$
1.506.000, distribuida conforme os seguintes componentes:

« Patio operacional (3.440 m?) — R$ 1.032.000
Area destinada ao estacionamento, circulagéo, abastecimento e manobra da frota,
dimensionada para atender a operacao plena do sistema.

« Oficinas e area administrativa (380 m2) — R$ 114.000
Estrutura para manutencédo, almoxarifado, controle operacional, apoio técnico e

gestao do sistema.

« Estacionamentos e apoio (600 m2) — R$ 360.000
Espacos complementares destinados a veiculos de apoio, visitantes e operagéo

logistica.

O projeto considera compartiihamento de aproximadamente 20% dos custos de
infraestrutura, em razdo do uso integrado com a estrutura existente do transporte escolar,
reduzindo o investimento publico necesséario e aumentando a eficiéncia do uso dos

equipamentos urbanos.
Justificativa Técnica

A implantacdo da garagem publica permitira:
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« Centralizacao e organizacédo da operacédo do transporte coletivo
o Reducao de custos de manutencao e operacao da frota

e Melhoria da confiabilidade e regularidade do servico

e Suporte a expansao futura do sistema de transporte urbano

« Integracdo operacional com o transporte escolar e demais servi¢os publicos

Atendimento as normas técnicas, operacionais e ambientais vigentes
Referéncias Técnicas

A estimativa e os parametros adotados baseiam-se em referenciais oficiais e

indicadores técnicos, incluindo:
o Sistemas de Custos Referenciais de Obras Publicas — SICRO/DNIT (2025)
e Indicadores econdémicos e territoriais — IBGE e CEIC Data (2025)

« Normas técnicas de infraestrutura urbana, seguranca operacional e parametros

ambientais aplicaveis a instalacdes de apoio ao transporte publico.

A Garagem Publica configura-se, portanto, como infraestrutura essencial para garantir a
sustentabilidade operacional, econémica e técnica do futuro Sistema de Transporte
Coletivo Urbano de Tangara da Serra.

4.8 PONTOS DE PARADA

O ponto de parada de 6nibus é o primeiro contato do passageiro com o servi¢co de
transporte coletivo e essencial para garantir qualidade e eficiéncia do sistema. A distancia
entre pontos, sua localizacdo, projeto e operacédo influenciam diretamente a velocidade e
conforto do sistema. E fundamental que os pontos de parada sejam faciimente
identificaveis, seguros, acessiveis, limpos e confortaveis, atendendo as normas técnicas e

demandas dos usuarios.

A implantag&o deve observar critérios como pavimentacdo adequada, abrigo contra
intempéries, acessibilidade universal, sinalizacdo visivel, mobiliario resistente e
informacdes atualizadas. As distancias entre pontos variam entre 300 e 500 m em areas
urbanas densas e até 800 m em areas rurais, evitando locais perigosos ou de conflito com
o trafego. As dimensdes devem permitir manobras seguras para 6nibus de 12 m, e a

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266

Vila Madalena » Sao Paulo/SP
fone: (11) 3024-2262



v Fundacao Vanzolini

156

sinalizacdo — horizontal e vertical — deve seguir os padrées do CONTRAN e da CET/SP,

assegurando identificacdo e orientagcdo claras aos usuarios.

Estimativa de custos

Os custos médios por ponto variam conforme o padrdo adotado:

Baixo: R$ 15.000 — 25.000 (abrigo simples e sinalizacao basica);

Médio: R$ 30.000 — 55.000 (padrao municipal com cal¢ada e piso tétil);

Alto: R$ 60.000 — 120.000+ (abrigo premium com iluminag&o e antivandalismo).

Os valores incluem abrigo, pavimentacdo, sinalizagdo, totem, instalacdo e

contingéncias, com base em referéncias CET/SP, CONTRAN, DNIT (2010), PNCP e
SINAPI/SICRO.

4.8.1 Especificacdes Técnicas e Infraestrutura de Pontos de Parada

O ponto de parada de 6nibus € o primeiro contato do passageiro com o servi¢o de

transporte coletivo e essencial para garantir qualidade e eficiéncia do sistema. A distancia

entre pontos, sua localizacdo, projeto e operacédo influenciam diretamente a velocidade e

conforto do sistema. E fundamental que os pontos de parada sejam facilimente

identificaveis, seguros, acessiveis, limpos e confortaveis, atendendo as normas técnicas e

demandas dos usuarios.

4.8.2 Requisitos para implantacao

Os pontos de parada devem cumprir critérios técnicos basicos, tais como:
Implantacdo em areas acessiveis, pavimentadas e com sinalizacao visivel;
Conexao segura com calcadas e travessias para usuarios;

Espaco apropriado para aproximacédo e parada de pelo menos um 6nibus;
Abrigo para protecdo contra intempéries;

Atendimento as normas de acessibilidade universal (ex.: NBR 14022);
Guarida alta para facilitar o acesso aos veiculos;

Mobiliario ergonémico e resistente, com bancos para espera;

Informacdes atualizadas sobre linhas e horérios;

Evitar localizacdo em areas com transito de veiculos particulares, como garagens.
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4.8.3 Distancias e localizacdo dos pontos

As distancias entre pontos impactam diretamente a operacdo do sistema.

Recomenda-se:
e Intervalos de 300 a 500 metros em areas urbanas densas;
e Até 800 metros em areas rurais;

e Evitar locais com riscos, como curvas, rampas acentuadas e proximidade imediata

a cruzamentos ou entradas de garagens;
e Preferir posicionar pontos no meio das quadras para minimizar conflitos;

e Respeitar distancia minima de 10 metros do alinhamento predial em intersecdes e

40 metros entre paradas em vias de fluxo bidirecional estreitas.

4.8.4 Dimens0es e caracteristicas geométricas

Os pontos devem permitir manobras seguras para 6nibus padréo (12 m) e oferecer
espaco adequado para parada e movimento, conforme dispde a legislacdo e manuais
técnicos como o do MBB e CET/SP.

4.8.5 Sinalizacao

A sinalizacéo deve ser clara e padronizada, compreendendo:

e Sinalizagcdo horizontal com marca delimitadora de parada (MVE) conforme
CONTRAN;

e Sinalizacao vertical com totens e placas indicativas do ponto, incluindo informacgdes

completas sobre linhas e horérios, seguindo padrées da CET/SP.

Posicionamento de pontos em lados opostos nas vias estreitas
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T 400 m

Imagem 112: Fonte: Mercedes-Benz do Brasil

Em meio de quadra

Dimensdes ideais dos pontos de parada para 6nibus com 12 metros de comprimento.
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Medidas em metros
Sem escala

Imagem 113: Fonte CET/SP

Definicdo: A MVE delimita a extensao da pista destinada a operacao exclusiva de parada.
Deve ser associada ao sinal de regulamentacdo correspondente, exceto nos pontos de

parada de transporte coletivo.
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Imagem 114: Manual de sinalizag&o horizontal — Fonte: CONTRAN

Sinalizagao Vertical

O marco representativo do ponto terminal de 6nibus é caracterizado pelo totem e/ou

pelo abrigo, e deve sempre estar acompanhado do sinal indicativo de servi¢o auxiliar

“Ponto de Parada” — I-23, podendo ser acompanhado de mensagens complementares, tais

como numero de linha, origem/destino, etc.

DIMENSOES MINIMAS

Placa
Largura - 40,0cm
Altura - 60.0cm

* Anexo |l do C.T.B

s

LINHA n°® 000

Pinheiros
Paraisopolis

Ponto de Parada

1-23

* DimensGes recomendadas

Exemplo de aplicagdo

Imagem 115: Ponto de Parada — I-23 — Fonte: CET/SP

Medidas em centimetros
Sem escala
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MARCO REPRESENTATIVO DO PONTO DE PARADA

O marco representativo do ponto de parada de 6nibus é caracterizado pelo totem
e/ou pelo abrigo, e deve sempre estar acompanhado do sinal indicativo de servigo auxiliar

“Ponto de Parada” — I-23, acompanhado ou ndo de mensagens complementares tais como

linhas de 6nibus, horarios etc.,

—
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0,40
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e AN FAY

NV . 1%
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| impEantag o
£am ascala

Medidas em metros
Sem escala

elevagdo

Imagem 116: Ponto exemplos de aplicacdo - Totem - Ponto de Parada com sinalizag&o vertical I-
23 — Fonte: CET/SP

4.8.6 Pontos em rodovias

Devem seguir os parametros geométricos para travessias urbanas do DNIT, com
estudos técnicos e autorizacdo das autoridades competentes para implantacdo de baias,
abrigos e sinalizacéo.

4.8.7 Componentes e estimativa de custos
Valores apresentados:

Abrigo (fornecimento + fixacao)
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o Estimativa inicial: R$ 11.000 — R$ 15.000 (cotacao publica / pregdo e ofertas

de mercado).

Pavimentacdo local + recomposicdo / fundacdo do abrigo + guia alta + piso tatil

(instalacao)
o Estimativa inicial: R$ 1.500 — R$ 4.000 (aproveitando calgada existente).

(Recomendacdo: a NBR / manual da CET define requisitos de acessibilidade e

posicionamento; custos de obra variam muito conforme a condicao existente).
Sinalizacao horizontal (m2)

o Pintura acrilica: ~R$ 20 — R$ 40 / m? (faixa/area).

o Termoplastico (asperséo / hot-spray): ~R$ 40 — R$ 90 / m2 (mais duravel).

o Para uma area tipica de baia + marcacdes (suponha 4-10 m2 de marcacao),

custo aproximado por ponto: R$ 100 — R$ 900 dependendo do material.
Totem / placa indicativa + fixacao

o R$ 800 - R$ 3.000 (placa simples a totens com comunicacéo).

manualurbano.prefeitura.sp.gov.br

Instalacao / transporte / méao de obra/ obras complementares / logistica

o R$ 1.000 — R$ 6.000 dependendo da complexidade do assentamento e

necessidade de fechamento de via.
Reserva/ contingéncia (imprevistos, BDI, licencas)

o 10% — 25% do total.

Préaxis recomendada: para orcamentacao municipal:
(a) levantamento dos pontos propostos;
(b) vistoria técnica de cada ponto para avaliar obra civil;

(c) consulta ao SICRO/SINAPI para compor méo de obra e sinalizagdo — isso reduzira

incertezas.
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REFERENCIAS

Fontes e referéncia técnica: Manual de Sinalizacdo / normas da CET para critérios
e posicionamento (projetos), editais/pregdes publicos e cotacbes de fornecedores para
precos indicativos. Esses documentos mostram tanto as exigéncias técnicas quanto pregos
publicos observados.

REFERENCIAS

e Associacao Brasileira de Normas Técnicas. ABNT NBR 14022:2011 — Acessibilidade
em veiculos de caracteristicas urbanas para transporte coletivo de passageiros. Rio
de Janeiro, 2011. 59 p.

e Associacdo Brasileira de Normas Técnicas. ABNT NBR 15570:2009 — Transporte:
especificacdes técnicas para fabricacdo de veiculos de caracteristicas urbanas para

transporte coletivo de passageiros. Rio de Janeiro, 2009. 15 p.

e Conselho Nacional de Transito (CONTRAN). Manual de Sinalizacdo Horizontal e
Vertical. Brasilia, 2019.

e Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT). Manual de Projetos
Geomeétricos de Travessias Urbanas. Brasilia, 2010.

e Companhia de Engenharia de Trafego de S&o Paulo (CET-SP). Diretrizes para a
sinalizacao e infraestrutura de pontos de parada de 6nibus. Sado Paulo, 2023.

e Programa Nacional de Contratacdes Publicas (PNCP). Catalogo de precos e
especificacdes para abrigos de 6nibus. Brasilia, 2024.

A distribuicdo espacial dos pontos de parada do transporte publico coletivo ndo pode
ser definida de forma isolada ou meramente indicativa, devendo preceder de projeto basico
especifico, no qual sdo avaliados e garantidos 0s requisitos técnicos, operacionais, urbanos

e normativos necessarios a sua implantacéo adequada.

O projeto béasico constitui etapa indispensavel do planejamento, pois permite
analisar, de forma integrada, a geometria viaria, as condicbes de acessibilidade, a
seguranca dos usuarios, a operacdo dos Onibus e a interagdo com o entorno urbano,

assegurando conformidade com normas técnicas e diretrizes da administracao publica.
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Sem a elaboracdo prévia desse projeto, ndo € possivel assegurar que os pontos

propostos atendam as condicbes minimas de seguranca, acessibilidade e eficiéncia

operacional, nem estimar com precisao os custos de implantagéo.

4.8.8 PONTOS DE PARADA - MAPAS

Abrangéncia: Toda rede exceto Distrito Progresso

Imagem 117: Geral sem Distrito Progresso.

Abrangéncia Distrito Progresso até Unemat

Imagem 118: Pontos até Distrito Progresso.
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Abrangéncia: Regido Noroeste
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Imagem 119: Pontos Regido Noroeste.

Abrangéncia: Regido Nordeste

Imagem 120: Pontos Regido Nordeste.
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Abrangéncia: Regido Sudoeste

Imagem 121: Pontos Regido Sudoeste.

Abrangéncia: Regido Sudeste

Imagem 122: Pontos Regido Sudeste.
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Abrangéncia: Regido Centro
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Imagem 123: Pontos Regido Central.

A localizacdo preliminar dos pontos de parada foi definida considerando o
distanciamento entre eles, de modo a garantir cobertura adequada ao longo do itinerario
das 26 linhas contempladas. A abrangéncia proposta assegura atendimento aos principais
polos de atracdo de viagens, como escolas de diferentes niveis, templos religiosos, centros
esportivos e culturais, além de areas de comércio e servicos, fortalecendo a integracéo

entre o transporte publico e as atividades urbanas cotidianas.

Para a consolidacdo das especificacbes técnicas, torna-se indispensavel a
elaboracdo de projetos executivos individualizados para cada ponto, contemplando
condi¢cBes de acessibilidade, conforto e seguranca. Nos pontos exclusivos de embarque, a
infraestrutura deve ser dimensionada conforme a demanda da hora pico, incluindo abrigo,
assentos e sinalizacdo horizontal adequada. Ja os pontos destinados apenas ao
desembarque necessitam, prioritariamente, de identificacdo visual clara e sinalizagéo
horizontal. O projeto devera ainda considerar as restrices topograficas e de uso do solo,
especialmente em locais de acesso restrito ou com interferéncias de estacionamento e

comeércio, como farmacias, garantindo funcionalidade e integracdo com o entorno urbano.
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4.9 CENTRO DE CONTROLE OPERACIONAL (CCO)

4.9.1 Objetivo

O CCO visa garantir o monitoramento e controle em tempo real da frota de 6nibus
urbanos, com operagdo 24 horas por dia, assegurando resposta rdpida e qualidade no

servico prestado. Entre os principais objetivos destacam-se:
e Monitorar horérios, rotas e condi¢des de operacao.
e Controlar a seguranca da frota e dos passageiros.
e Fornecer informacdes atualizadas ao publico.

e Facilitar a tomada de decisdes gerenciais baseadas em dados analiticos.

4.9.2 Localizacédo e Espaco Fisico
O espaco fisico recomendado para o CCO deve permitir um ambiente seguro,

funcional e tecnolégico. Para isso, devera conter:

e Sala de operacdes equipada com video wall para monitoramento.
e Sala técnica destinada a infraestrutura de Tl e servidores.

e Ambientes para supervisao e administracao.

e Recepcéo, sanitarios adaptados e depésito.

e Instalacdo na edificacdo do futuro Terminal de Integracéo.

4.9.3 Estrutura e Layout
A organizagao interna do CCO deve facilitar o fluxo de trabalho, seguranca e

acessibilidade:

e Disposicao logica dos ambientes.
e Climatizagdo e conforto, com ar-condicionado.
e Estrutura de cabeamento organizada, piso técnico e prote¢do contra surtos.

e Acessos controlado.
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4.9.4 Equipe Operacional

Para o funcionamento 24/7, a equipe devera ser capacitada e distribuida da seguinte

forma:
¢ Um coordenador/gerente responsavel pelo centro.
e Trés supervisores, um por turno.

e Quatro operadores por turno, responsaveis pelo monitoramento de frota, videos e

incidentes.
e Teécnico de Tl especializado ou terceirizado.

e Operador de CFTV para vigilancia interna, com possibilidade de revezamento.

4.9.5 Infraestrutura Tecnoldgica e Equipamentos
O CCO necessita de equipamentos e infraestrutura robustos para garantir operacao

ininterrupta, incluindo:

e Dois racks com servidores fisicos de alto desempenho.

e Armazenamento com capacidade entre 20 e 50 TB.

e Videowall com painéis de monitores para visualizagdo simultanea.

e Conectividade interna de 10 Gbps com links redundantes de fibra dptica principal e
reserva.

e Sistema de video monitoramento com 16 cameras, fixas e méveis, com gravacao de
até 30 dias.

e Sistemas de backup de energia (nobreaks) e geradores (~60 kVA).

e Mobiliario ergondmico e sistemas de comunicacéo (telefone e radio).

4.9.6 Sistemas de Software e Integracao

Os sistemas gerenciais e de monitoramento deverdo integrar controles multiplos:
e Controle operacional da frota via CAD/AVL.

e Integracdo com bilhetagem eletrénica e painéis informativos.
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e Ferramentas de andlise de dados (BI) para indicadores operacionais.
¢ Sistemas automatizados de alertas para falhas na rede e seguranca.

e Aplicagéo rigorosa dos protocolos de seguranga da informag¢ao em conformidade com
LGPD.

4.9.7 Seguranca Cibernética e Fisica
O CCO devera contemplar um sistema completo de seguranca, incluindo:
e Controle de acesso biométrico e por cartdo.
e Sistema interno de CFTV para monitoramento 24 horas.
e Politicas de senhas fortes e autenticacdo em dois fatores.
e Backups diarios com replicacdo externa para integridade dos dados.
¢ Planos e treinamentos para resposta rapida a incidentes e ataques cibernéticos.

4.9.8 Indicadores de Desempenho

O acompanhamento por indicadores viabiliza a melhoria continua e avaliacédo efetiva

da operacéo:
¢ Monitoramento da pontualidade e regularidade das linhas.
e Tempo de resposta a incidentes operacionais.
e Taxa de disponibilidade do sistema e equipamentos.
¢ Nivel de seguranca operacional registrado.
e Satisfacdo dos usudarios através de pesquisas periodicas.
e Avaliagcdo da eficiéncia energética dos sistemas.

Custos e Investimentos Estimados

A estimativa financeira deve cobrir obra, equipamentos, sistemas, treinamento e

manutengao, conforme as referéncias técnicas nacionais, prevendo:
e Obras civis e instalaces fisicas: R$ 700 mil.
e Equipamentos de Tl e servidores fisicos: R$ 1,2 milh&o.
e Sistemas de video, monitoramento e integragdo: R$ 600 mil.
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¢ Infraestrutura e link de internet redundante: R$ 400 mil.

e Mobiliario, telefonia, protocolos de seguranca: R$ 200 mil.

e Treinamento, testes operacionais e documentacdo: R$ 100 mil.

¢ Reserva técnica e contingéncia (~10 a 15%) para ajustes e imprevistos.

e Valor total estimado: entre R$ 3,5 milhdes e R$ 4 milhdes.

4.9.9 ELEMENTOS BASICOS ESSENCIAIS DA ESTRUTURA ADMINISTRATIVA MUNICIPAL PARA
GESTAO DO TRANSPORTE PUBLICO EM TANGARA DA SERRA

A gestéo do transporte publico deve estar estruturada no 6rgao gestor especifico,
Secretaria Municipal de Coordenacéo e Planejamento, responsavel pela mobilidade e pelo
planejamento urbano, com atribui¢cdes de planejamento, regulagéo, fiscalizagéo e controle
operacional sendo responsavel pelo planejamento operacional e de rede, definindo e
revisando linhas, itinerarios, pontos de parada, frota e oferta de servicos, de forma

compativel com a demanda real e a configuracédo urbana.

A estrutura deve contemplar a gestdo contratual e regulatdria, assegurando a
administracdo do contrato de concessao, o monitoramento de indicadores de desempenho
e o cumprimento das obrigacdes técnicas e operacionais. O controle da operagdo €
essencial para garantir regularidade, pontualidade, cumprimento da programacao, controle

de quilometragem, frota e resposta a ocorréncias operacionais.

7z

Complementarmente, € necessaria uma gestdo econdmico-financeira capaz de
apurar custos, administrar tarifas e subsidios e preservar o equilibrio econémico-financeiro
dos contratos. A fiscalizagdo do servico, tanto em campo quanto documental, assegura a
gualidade do atendimento ao usuario e a aplicacdo de medidas corretivas quando

necessario.

A estrutura deve ainda garantir informacéo ao usuério e atendimento, promovendo
transparéncia, divulgacéo de linhas e horarios e canais de comunicacdo com a populacao.
O uso de dados, tecnologia e monitoramento — ainda que por sistemas simplificados — &
fundamental para a analise de desempenho e a tomada de decisdo baseada em evidéncias.

Por fim, a integracéo institucional com os setores de transito, planejamento urbano, fazenda
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e, quando aplicavel, com instancias estaduais ou metropolitanas, fortalece a eficiéncia do

sistema.

De forma geral, essa estrutura pode operar com uma equipe técnica minima,
composta por gestor do transporte publico, técnico de planejamento ou engenharia, técnico
administrativo e uma equipe de fiscalizacdo garantindo controle técnico, econdémico e
operacional do transporte publico com racionalidade institucional e adequada capacidade

de gestao.

DIAGNOSTICO DA ESTRUTURA ADMINISTRATIVA MUNICIPAL PARA GESTAO DO TRANSPORTE

PUBLICO EM TANGARA DA SERRA

A estrutura administrativa municipal atualmente responsavel pela gestdo do
transporte publico em Tangara da Serra apresenta fragilidades significativas que
comprometem sua capacidade de planejamento, regulacéo e controle do sistema. Observa-
se fragilidade efetivamente atuante, resultando na transferéncia de autonomia quase
integral a concessionaria, abrangendo aspectos estratégicos e operacionais, como a gestao
econdmico-financeira, o planejamento operacional e de rede, a gestao contratual, o controle

da operacéo e a fiscalizagao do servicgo.

Essa assimetria institucional enfraquece o papel do poder concedente e limita sua
capacidade de induzir eficiéncia, qualidade e universalidade na prestacado do servico. Os
efeitos dessa fragilidade administrativa sdo evidenciados nos resultados apresentados no
Diagnéstico de Rede desenvolvido ao longo da execugao contratual com a Fundacgao, que
aponta desequilibrios operacionais, baixa elasticidade da oferta e inadequagao do sistema

as necessidades reais de mobilidade da populagao.

A analise da distribuigdo temporal da demanda do Transporte Publico Urbano (TPU)
reforca esse diagnostico institucional. O sistema apresenta um padrdo atipico de
funcionamento, caracterizado por forte concentracdo em horarios especificos e
atendimento predominantemente a publicos cativos. Diferentemente dos sistemas urbanos
consolidados, que oferecem cobertura mais homogénea ao longo do dia, o TPU de Tangara
da Serra opera essencialmente para atender deslocamentos pendulares associados ao

trabalho e a educagao, com foco nos frigorificos e na UNEMAT.

A inexisténcia de oferta nos horarios intermediarios, nos finais de semana e no
periodo noturno restringe severamente 0 acesso ao transporte coletivo para grande parte
da populacdo, comprometendo sua fungdo social e reduzindo sua atratividade como
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alternativa ao transporte individual. Esse modelo operacional reproduz caracteristicas
tipicas de sistemas de transporte coletivo privado ou semipublico, afastando-se do conceito

de servigo publico universal, com cobertura espacial e temporal adequada.

Associada a esse contexto, a distribuicdo espacial da demanda apresenta estrutura
radioconcéntrica, baseada em linhas diametrais, circulares e perimetrais, sem mecanismos
efetivos de integracao fisica ou tarifaria. Essa configuragcdo impede a racionalizagcéo da
rede, reforga ineficiéncias operacionais e limita a redistribuicdo equilibrada da demanda.
Em sintese, o sistema opera com baixa elasticidade, elevada concentracado horaria e forte
segmentacédo de usuarios, comprometendo sua eficiéncia, sustentabilidade econdmica e

capacidade de promover equidade e inclusao no acesso a mobilidade urbana.

Diretriz Minima para Remodelagem da Estrutura Administrativa
Implantacéo de um Centro de Controle Operacional (CCO)

Diante do diagndstico apresentado, a implantacdo de um Centro de Controle
Operacional (CCO) constitui diretriz minima e estruturante para a remodelagem da gestéo
administrativa do transporte publico municipal. O CCO tem como objetivo central
restabelecer a capacidade do poder publico de monitorar, controlar e regular a operagao do
sistema em tempo real, reduzindo a dependéncia informacional em relagdo a

concessionaria.

O CCO permitira o acompanhamento continuo da frota de 6nibus urbanos,
assegurando maior controle sobre a seguranga dos veiculos e dos passageiros, a
confiabilidade da operagcéo e o cumprimento da programacgéo estabelecida. Além disso,
possibilitara a disponibilizagao de informacgdes atualizadas ao publico e o suporte a tomada

de decisbes gerenciais fundamentadas em dados analiticos e indicadores de desempenho.

Conforme detalhado em CCO, sua implantacdo envolve a definicado de estrutura
fisica e layout adequados, a constituicdo de equipe operacional qualificada, a instalacao de
infraestrutura tecnolégica e equipamentos compativeis, a adogéo de sistemas de software
integrados, bem como a implementagao de protocolos de seguranga cibernética e fisica. A
consolidacdo de indicadores de desempenho operacionais e gerenciais € elemento
essencial para assegurar transparéncia, eficiéncia e melhoria continua do servigo.
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A implantacdo do CCO representa, portanto, um passo fundamental para o
fortalecimento institucional do Municipio, para o reequilibrio da relacdo entre poder
concedente e operador e para a transi¢ao do atual modelo reativo para uma gestao publica
ativa, orientada por dados e alinhada aos principios da mobilidade urbana como direito

social.

Links referénciais

1. https://prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/upload/chamadas/requisitos-v-
02_1396543381.pdf

2. https:/lwww.emtu.sp.gov.br/Sistemas/licitacao/co005_2012dt.pdf

3. https://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/upload/transportes/edital2018/001
_ESTRUTURAL/ANEXO-VII_SISTEMA-MONITORAMENTO/Anexo-VII.pdf

4. https://www.parcerias.sp.gov.br/Parcerias/Documento/Download?codigo=2192

5. https://lwww.mobilize.org.br/midias/pesquisas/analise-comparativa-de-transporte-

urbano-no-brasil.pdf

4.10 MODELO DE REMUNERACAO E TARIFACAO

4.10.1 Gestéao Financeira da Rede — Condi¢cdes Preliminares

Para o Termo de Referéncia da concesséo, recomenda-se priorizar modelos que:
o Separem a gestdo operacional da propriedade dos ativos estratégicos;

« Reduzam o custo de capital da frota elétrica;

o Garantam equilibrio econémico-financeiro com menor pressao tarifaria e

orcamentaria.
4.10.2 Mecanismo de Remuneracdo da Concessionaria

Independentemente do cenério tarifario escolhido, a concessionaria sera

remunerada da seguinte forma:

* Receita Tarifaria: arrecadacao direta dos usuarios (Cenérios 1 e 2) ou R$ 0
(Cenario 3)
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» Subsidio Publico: complemento mensal da Prefeitura para cobrir déficit (Cenarios 2
e 3)

* Receitas Acessorias: exploracdo comercial de espacgos publicitarios no terminal,

veiculos e pontos de parada.
* Reajuste Anual: IPCA acumulado no periodo, aplicado sobre tarifa e/ou subsidio

* Reviséo Extraordinaria: possivel em caso de desequilibrio econdmico-financeiro

comprovado

4.11 ANALISE JURIDICA-CONTRATUAL
4.11.1 Condicdes Econémico-Financeiras

4.11.1.1 Do Enquadramento Econémico-Financeiro

O modelo econémico da concessdo devera observar as condigbes preliminares
definidas pelo Poder Concedente, compreendendo operacao terceirizada do servigo publico
de transporte coletivo urbano, frota de énibus elétricos a bateria retrofitados, tarifa social
fixada em R$ 2,00 (dois reais) e parametros padronizados de producdo operacional e

demanda.

O equilibrio econdmico-financeiro do contrato devera ser aferido com base na relacéo
entre custos operacionais reconhecidos, receita tarifaria efetivamente arrecadada e,

guando aplicavel, subsidio publico explicito.

4.11.1.2 Dos Arranjos de Frota e Garagem

Para fins de estruturacdo contratual, foram avaliados 0s seguintes arranjos

institucionais, os quais poderao subsidiar a escolha do modelo definitivo da concesséo:
| — Frota publica alocada em garagem publica;
Il — Frota privada alocada em garagem publica;

lIl — Frota privada alocada em garagem privada.
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Os custos operacionais e a necessidade de aporte publico variam significativamente
conforme o arranjo adotado, devendo tal fator ser considerado na definigdo do modelo

contratual e da matriz de riscos.

4.11.1.3 Do Subsidio Publico Operacional

Considerando a tarifa social definida e os custos operacionais apurados, resta
caracterizada a insuficiéncia estrutural da receita tarifaria para cobertura integral dos custos

do servico, em qualquer dos cenarios analisados.

O subsidio publico operacional constitui instrumento legitimo de politica publica e devera

ser:
| — Explicito e previamente autorizado em lei orcamentaria;
Il — Vinculado a manutencéo da oferta, qualidade e continuidade do servico;
Il — Apurado com base em critérios técnicos objetivos;

IV — Passivel de reviséo periddica.

O pagamento do subsidio ndo exime a Concessionaria do cumprimento integral das

obrigacdes contratuais e dos indicadores de desempenho.

4.11.1.4 Do Equilibrio Econémico-Financeiro

O contrato devera assegurar a preservacdo do equilibrio econdmico-financeiro inicial,
nos termos do art. 37, XXI, da Constituicdo Federal e da legislacéo aplicavel as concessdes

de servigos publicos.

Eventuais revisdes tarifarias, aportes complementares ou reequilibrios extraordinarios
deverdo observar metodologia previamente definida e critérios de transparéncia e
auditabilidade.
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411.1.5 Da Sustentabilidade Fiscal

A escolha do modelo de concesséao devera observar a capacidade fiscal do Municipio,
considerando o impacto anual e plurianual do subsidio operacional, de modo a garantir a

sustentabilidade financeira do contrato durante toda a sua vigéncia.

4.11.2 Projecédo do Impacto Fiscal do Subsidio
(Base: valores mensais apurados na simulacao)
4.11.2.1 Subsidio Mensal por Cenério (referéncia)
Cenario Subsidio Mensal
Frota Publica + Garagem Publica R$ 141.409,80
Frota Privada + Garagem Publica R$ 400.661,10

Frota Privada + Garagem Privada R$ 528.977,40

4.11.2.2 Impacto Fiscal Anual (12 meses)
Cenario Subsidio Anual
Frota Publica + Garagem Publica R$ 1.696.917,60
Frota Privada + Garagem Publica R$ 4.807.933,20

Frota Privada + Garagem Privada R$ 6.347.728,80

4.11.2.3 Impacto Fiscal Plurianual — Horizonte de 5 anos

(valores constantes, sem atualizacdo monetaria)
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Cenario Subsidio em 5 anos
Frota Publica + Garagem Publica R$ 8.484.588,00
Frota Privada + Garagem Publica R$ 24.039.666,00

Frota Privada + Garagem Privada R$ 31.738.644,00

4.11.2.4 Impacto Fiscal Plurianual — Horizonte de 10 anos
Cenario Subsidio em 10 anos
Frota Publica + Garagem Publica R$ 16.969.176,00
Frota Privada + Garagem Publica R$ 48.079.332,00

Frota Privada + Garagem Privada R$ 63.477.288,00

4.11.2.5 Leitura Fiscal Estratégica

e O modelo Frota Publica + Garagem Publica apresenta 0 menor comprometimento

orcamentario no curto, médio e longo prazo.

« O modelo totalmente privado gera um impacto fiscal quase 4 vezes superior ao
modelo publico em horizonte de 10 anos.

« A diferenca acumulada entre o cenario 1 e o cenério 3 ultrapassa R$ 46 milhdes

em 10 anos, valor altamente relevante para municipios de médio porte.

o A definicdo do modelo contratual tem efeito fiscal estrutural, ndo conjuntural.

4.11.2.6 Conclusao Juridico-Fiscal

Do ponto de vista contratual, econdmico e fiscal, recomenda-se que o Termo de
Referéncia priorize arranjos com ativos estratégicos sob dominio publico, mitigando riscos
fiscais, assegurando o equilibrio econdémico-financeiro da concesséo e viabilizando a
politica de tarifa social de forma sustentavel.
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4,12 OBRIGAQ@ES E RESPONSABILIDADES
4.12.1 Obrigacbes da Concessionaria
4.12.1.1 Obrigacbes Gerais

» Operar o sistema de transporte publico durante todo o prazo da concessao

» Cumprir rigorosamente os horarios, itinerarios e frequéncias estabelecidos

« Manter a frota em perfeitas condi¢des de conservacao, seguranca e limpeza

* Implantar toda a infraestrutura prevista dentro dos prazos estabelecidos

« Contratar, treinar e manter equipe qualificada (motoristas, cobradores, mecanicos,
etc.)

* Respeitar integralmente os direitos dos usuarios previstos em lei

» Prestar informacdes claras e acessiveis sobre o funcionamento do sistema

« Manter canal de atendimento ao usuario (SAC e ouvidoria) funcionando 24/7

» Submeter-se a fiscalizacdo do Poder Concedente

4.12.1.2 Obrigagdes Operacionais

« Garantir 99% de cumprimento das viagens programadas

* Manter pontualidade de 95% nas partidas dos terminais

* Operar com 100% da frota acessivel para pessoas com deficiéncia

» Disponibilizar 95% da frota operacional diariamente

* Realizar manutencao preventiva conforme cronograma estabelecido

» Substituir imediatamente qualquer veiculo que apresente defeito em operacao

* Manter equipe de reserva para cobrir auséncias e imprevistos
4.12.1.3 Obrigagdes Administrativas e Financeiras

* Manter escrituracéo contabil segregada da concesséo
» Apresentar relatorios mensais de operacédo ao Poder Concedente
» Recolher todos os tributos incidentes sobre a atividade

* Manter seguros obrigatérios em dia (frota, responsabilidade civil, acidentes

pessoais)

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266
Vila Madalena » Sao Paulo/SP
fone: (11) 3024-2262



v Fundacao Vanzolini
179

» Arcar com todas as despesas operacionais do sistema

* Investir na renovacéo e modernizacao da frota conforme cronograma
4.12.1.4 ObrigacOes Trabalhistas e Sociais

» Cumprir toda a legislacéo trabalhista e previdenciaria

* Fornecer uniformes, equipamentos de protecao individual (EPIS) e treinamento
» Garantir jornada de trabalho legal e periodos de descanso para motoristas

* Realizar exames médicos periddicos

+ Manter programa de capacitacdo continuada

» Nao vincular o salario a produtividade ou arrecadacéo

4.12.2 Obrigacbes do Poder Concedente (Prefeitura Municipal de Tangara da

Serra)

4.12.2.1 Obrigag¢bes Regulatorias

» Fiscalizar o cumprimento do contrato de concessao

» Aplicar penalidades quando houver descumprimento contratual
« Aprovar alteracdes de itinerarios, horarios e tarifas

* Garantir o equilibrio econédmico-financeiro do contrato

* Promover revisfes e reajustes tarifarios nos prazos estabelecidos
4.12.2.2 Obrigag¢des Financeiras

« Pagar pontualmente o subsidio mensal (se Cenério 2 ou 3)

* Honrar gratuidades e isencdes tarifarias previstas em lei

» Ressarcir custos adicionais decorrentes de determinac¢des unilaterais do Poder
Publico

4.12.2.3 Obrigagdes de Infraestrutura e Apoio

» Disponibilizar terreno para implantagcédo do Terminal de Integracéo (cessao de uso)
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» Facilitar licencas e autorizacdes necessarias a operacao
« Garantir seguranga publica nos terminais e pontos de parada
* Manter vias publicas em condi¢ces adequadas ao trafego dos dnibus

» Implantar sinalizag&o viaria e priorizacédo do transporte coletivo

4.13 FISCALIZACAO E INDICADORES DE QUALIDADE

4.13.1 Sistema de Fiscalizagéo

A fiscalizacdo do contrato de concessao sera realizada pela Prefeitura Municipal
através de Orgdo Gestor especifico ou Secretaria competente, podendo contar com apoio

técnico de consultoria especializada.
4.13.1.1 Modalidades de Fiscalizacao

» Fiscalizacao Diaria: Presenca de fiscais nas ruas e terminais

» Fiscalizacdo Remota: Monitoramento via GPS/AVL e sistemas tecnologicos
* Auditoria Documental: Andlise de relatorios e documentacao

» Pesquisas de Satisfacdo: Avaliacdo da percep¢éo dos usuarios

« Inspec¢Bes Técnicas: Verificacdo da frota e infraestrutura
4.13.2 Indicadores de Qualidade do Servico (IQS)
INDICADOR META MINIMA PENALIDADE

. . Mul i 3
Viagens Realizadas = 99% ulta por viagem nao

realizada
Pontualidade 2 95% Multa por atraso > 10 min
Disponibilidade Frota > 95% :\r/]'g:tsigr'ﬁ\r/'; por veiculo
Limpeza Interna 100% Adverténcia/Multa
Acessibilidade 100% Multa grave + substituicdo

veiculo
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INDICADOR META MINIMA PENALIDADE
Reclamag6es Atendidas > 90% em 48h Multa por omisséo
Idade Média Frota <5 anos Cronograma de renovacéo
Satisfacdo Usuarios 270% Plano de melhorias

Quadro 11: Indicadores de Qualidade do Servi¢o. Equipe técnica 2025.

4.13.3 Regime de Penalidades

O descumprimento das obrigacdes contratuais sujeitara a concessionaria as seguintes
sancdes, aplicadas isolada ou cumulativamente:

« Adverténcia por escrito

* Multa de 0,1% a 10% do valor da receita mensal bruta, conforme gravidade
* Suspensdao temporaria de receitas acessorias

* Intervencado temporaria (casos graves)

+ Caducidade da concesséo (infracdes gravissimas reiteradas)

A aplicacdo de penalidades seguira o devido processo legal, garantindo direito de defesa e
contraditorio.
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4.14 CRONOGRAMA DE |MPLANTACAO
Projeto Etapa ;::?; [':;i[“s}lz3456789l.ﬂl.l.1.2].3-1415161718192021222524?5262728

Defini¢do da area e localizagdo

Elaboragdo do TR para projeto executivo

Contratacdo do projeto executivo

Elaboragdo do projeto executivo e aprovagdes

Licitagdo para execucdo da obra

Execug¢do da obra do terminal

Testes e operacdo

Elaborag¢do do TR para projeto

Contratacdo do projeto executivo

Pontos de |Elaboracdo do projeto executivo e
Parada |Licitacdo para execucio

Execucdo das obras

Vistorias e operacdo

Definicdo do modelo basico

Projeto de identidade visual

Terminal de
Integracdo

. Elaboracdo do TR
Onibus o P
e — Defini¢do das fontes de financiamento
Aquisicdo /[ Licitacdo

Fabricacdo e entrega dos veiculos

Emplacamento e operacio

Definicdo de patrimonio e titularidade

Elaboragdo do TR para projeto executivo

Contrata¢do do projeto executivo

Garagem de |Elaboracdo do projeto executivo e aprovacdes
Onibus  |Orcamento detalhado

Licitagdo para execucdo da obra

Execugdo da obra da garagem

Recebimento e operacdo

Definicdo da localizagio

Elaboracdo do TR para contratacdo de projeto

Contratagdo do projeto executivo

cco Elaboragdo do projeto executivo

Definicdo das fontes de financiamento

Execuc¢do da obra e instalactes

Testes e operacdo

BlR|w|lo|am|=]R|E (R |e|~|a|m|m]|E[R]w|n|w|n|m B3 |0 v |w|= ]850 e v |w|~
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Quadro 12: Cronograma de Implantagdo. Equipe técnica 2025.

4.14.1 Cronograma de Aquisicdo de 30 Onibus Urbanos

Etana Descricio Responséavel Duracdo Periodo
P ¢ Principal Estimada (Exemplo)
Selecdo do tipo de veiculo

(12 m, piso baixo, Secretaria de

1. Def'n"?‘?‘o_do motorizagao, Transportes/  30dias Més 1
Modelo Béasico acessibilidade), conforme Eng. de Erota

NBR 14022, NBR 15570, g

NBR 15646.
2. Projeto de Desenvolvimento do Setor d
Identidade Visual e padr&o visual dos veiculos Cetor ? .y 20 dias Més 2
ldentificagcéo (cores, logotipos, omunicacao
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Responséavel Duracdo Periodo

Etapa Descrigao Principal Estimada (Exemplo)

numeracao, sinalizacao Design /

externa e interna). Transportes
Decisao sobre o modelo .
T . Gabinete /
3. Definigcéao de de propriedade: Frota :
N s . Procuradoria / . R
Patrimoénio Pablica (compra direta) ou . 20 dias Més 2
~ . . Secretaria de
(Gestao da Frota) Frota Privada (concesséo _.
~ Financas
ou locagéo).

Caso frota publica,

~ elaboracao do TR Secretaria de
4. Elaboracéo do
detalhado com Transportes / . R
Termo de e - . 40 dias Més 3
A especificacdes técnicas, Juridico /
Referéncia (TR) : ~
garantia, manutencao, Compras

entrega e penalidades.

Estimativa de custo

unitario e total da frota, Secretaria de
5. Orgcamento . . . : . N
incluindo impostos, Financgas / 15 dias Més 4
Detalhado . .
transporte, licenciamento e Transportes
adaptacao.

Definig&o de fontes:

. recursos proprios,
6. Defini¢cédo das Prop

Fontes de conver.uos, programas Flnan_g:as/ 30 dias Més 4-5
. . federais (ex. FINISA, Planejamento
Financiamento ~
BNDES), ou operacéo de
crédito.

Realizag&o do processo

. o ~ Comisséao de
7. Aquisicéao licitatério (Pregéo ou .

o A . Licitacdo / 60—90 A
(Licitagdo ou Concorréncia), analise de Juridico / dias Més 6-8
Contratacao) propostas, adjudicagéo e .

. Prefeito
assinatura do contrato.
8. Fabricacgéo e Producgéo e entrega dos  Fabricante /
A e 90-120 R
Entrega dos onibus pela montadora ou Fiscalizacéo dias Més 9-12
Veiculos concessionaria. Municipal

9. Emplacamento, Regularizacao, plotagem .
P 9 ¢ P 9 Secretaria de

Adesivacgéo e da identidade visual e . R

¢ . ~ s N Transportes / 30 dias Més 12-13
Entradas em integragao a operagéo . .

N . Fiscalizacéo
Operacdao municipal.
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Responséavel
Principal

Duracao Periodo

Etapa Estimada (Exemplo)

Descricao

4.14.2 Construcédo de Terminal de Integracdo do Transporte Publico Municipal

Responsavel
Principal

Duracédo Periodo

Etapa Estimada (Exemplo)

Descricao

Selecéo do local adequado
(area publica ou
desapropriacdo), analise de

Secretaria de

1. Definiga
efinicdo da Transportes /

Area de - . ; : .
o acessibilidade viaria, Planejamento  45dias Més 1-2
Localizacéo e . ~ .
. N integracdo modal e Urbano / Meio
Edificacéo . i .
dimensionamento Ambiente
preliminar.
Preparacédo do TR para
~ contratacdo do projeto de
2. Elaboracéao do . ¢ prol .
arquitetura e engenharia do .
Termo de terminal. conternplando Secretaria de
Referéncia (TR) ’ P Transportes / 40 dias Més 3
. plataformas, acessos, .
para Projeto . Obras / Juridico
. bilhetagem, cobertura,
Executivo e .
sanitarios e sistemas
operacionais.
Processo licitatério para _
N Comisséao de
~ contratacdo da empresa .
3. Contratagao do ; Licitag&o / : A
. .~ responsavel pelo . 45 dias  Més 4-5
Projeto Executivo . . Procuradoria /
desenvolvimento do projeto
Obras
completo.
Desenvolvimento detalhado
~ do projeto com memoriais, Empresa
4. Elaboracgéo do prol P
. . or¢camentos, estudos Contratada / 60-90 N
Projeto Executivo . . - : . . Més 6-8
~ ambientais e acessibilidade, Fiscalizac&o dias
e Aprovagoes ~ . .
e obtencao das licencas Municipal
necessarias.
5. Orcamento Calculo do custo global com :
Secretaria de . N
Detalhado da 20dias Més?9

base no projeto executivo,

_ _ - Obras / Finangas
incluindo obras civis,

Obra
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Etapa Descricio Responséavel Duracédo Periodo
P ¢ Principal Estimada (Exemplo)
urbanizacao, drenagem,
iluminacéo e sinalizagao.
Identificacdo das fontes de
6. Definicdo das recursos: orgamento Secretaria de
Fontes de municipal, convénios (ex.  Financgas / 30dias Més 10

Financiamento PAC Mobilidade, FINISA, ou Planejamento
operacao de crédito.

Lancamento do edital,

7. Licitacéo para Comisséo de

- analise das propostas e L 60-90 ~
Execucdao da contratacio ZaZm resa Licitagcéo / dias Més 11-13
Obra ¢ P Juridico / Obras

construtora.
Construgéo do terminal
. (patios, platafqrmaf ' Construtora /
8. Execucdo da  cobertura, edificacdes, . . 10-14 ~
. . o Fiscalizacéo Més 14-27
Obra do Terminal sistemas elétricos e . meses
g . Municipal
hidraulicos, urbanizacédo e
paisagismo).
Vistoria técnica, .
9. Testes, Secretaria de

recebimento provisorio,
ajustes finais e entrada em
operacéao do terminal.

Transportes / 30dias Més 28
Obras

Vistorias e Inicio
de Operacgéo

4.14.3 Construcdo de Garagem de Onibus Urbanos (Prefeitura)

Responséavel Duracdo Periodo

Et D icé o .
apa eserieao Principal Estimada (Exemplo)
N Decisa r itulari .
1. Definicdo de . ecisao sob ? a titularidade da Gabinete /
Patrimdnio Infraestrutura: garagem Secretaria de
~ publica (obra direta) ou 30dias Més1l
(Gestao da . . Transportes /
privada/concessionada (PPP .
Garagem) N Procuradoria
ou locagao).

2. Elaboracéo do Preparacédo do TR para
Termo de contratacao do projeto de
Referéncia (TR) engenharia e arquitetura,

Secretaria de 40 dias  Més 2
Transportes /
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Etapa

para Projeto
Executivo

3. Contratacao

do Projeto
Executivo

4. Elaboracéo do

Projeto
Executivo e
Aprovagdes

5. Orcamento
Detalhado da
Obra

6. Defini¢céo das

Fontes de

Financiamento

7. Licitacéo para

Execucdao da
Obra

8. Execucéo da

Obra da
Garagem

Descricao

incluindo layout funcional,
pavimentacao, drenagem,
oficina, administragéo,
abastecimento e
estacionamento.

Processo licitatério para
escolha da empresa projetista
(Concorréncia ou Tomada de
Precos).

Desenvolvimento do projeto
detalhado com memoriais,

orgcamentos e compatibilizacao

com normas (NBRs, Corpo de
Bombeiros, Acessibilidade).

Estimativa de custo global com

base no projeto executivo,
incluindo infraestrutura,
instalacdes e urbanizacao.

Indicacdo de recursos préprios,

convénios estaduais/federais
(ex. FINISA, PAC Mobilidade),
ou operacao de crédito.

Publicacao, julgamento e
contratacao da empresa
construtora.

Execucéo fisica da obra
(terraplenagem, drenagem,
pavimentacdao, edificacoes,
instalacdes elétricas e
hidraulicas).

9. Recebimento, Vistorias, correcoes,

Testes e
Operacao

recebimento definitivo e inicio
de operacéo da garagem.

Responséavel
Principal

Obras /
Engenharia

Comissao de
Licitacao /
Juridico

Empresa
Contratada /
Fiscalizacéo
Municipal

Secretaria de
Obras /
Financas

Secretaria de
Financas /
Planejamento

Comissao de
Licitacéao /
Juridico /
Obras

Construtora /
Fiscalizacéo
Municipal

Secretaria de
Obras /
Transportes

186

Duracao Periodo
Estimada (Exemplo)

45 dias Més 3-4
6090 \1as5-7
dias

20 dias Més 8

30 dias Més 9
69_90 Més 10-12
dias

8-12 Més 13-24
meses

30 dias Més 25
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4.14.4 Implantacdo de Rede com 188 Pontos de Parada do Transporte Publico

Municipal

Responséavel
Principal

Duracao Periodo

Etapa Estimada (Exemplo)

Descricao

Definicéo das
especificacoes técnicas dos
abrigos, sinalizacéo,

1. Elaboracéo do

Termo de Secretaria de

Referéncia (TR) acessibilidade, materiais e Transportes/ 30 dias Més 1
para Contratacdao padrdes visuais. Inclui Obras / Juridico
de Projeto levantamento preliminar
dos 188 locais.
Licitacdo para contratacéo
2. Contratagdo do da empresa projetista I
. ¢ . P . Pro) Comisséao de
Projeto Executivo responsavel pelo o . R
. . Licitacdo / 45 dias Més 2-3
dos Pontos de desenvolvimento do projeto :
..~ Procuradoria
Parada detalhado e especificacdes
construtivas.
Projeto técnico completo
~ lanta, memorial,
3. Elaboracéo do (b o Empresa
) . guantitativos,
Projeto Executivo - . ... . Contratada / . R
acessibilidade, sinalizagédo) _. . 60 dias Més 4-5
e Cronograma de . Fiscalizacdo
~ e definicdo do cronograma .
Implantacéo . . ~ Municipal
fisico de implantagé&o por
etapas ou regides.
Estimativa do custo total
com base no projeto, Secretaria de
4. Orcamento . . . "
considerando tipos de Obras / 20 dias Més 6
Detalhado . o .
abrigo, sinalizacdo e obras Financas
civis.
Identificacéo de fontes de
5. Defini¢géao das recursos: orgamento Secretaria de
Fontes de municipal, convénios, Financgas / 30 dias Més 7
Financiamento programas de mobilidade  Planejamento
ou parcerias.
o Lancamento do edital, .
6. Licitagcao para l gmento das bropostas e Comisséo de
Execucao das Jc ogrjltrata %0 da :Em presa Licitacao / 60 dias Més 8-9
Obras ¢ P Juridico / Obras

executora.
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Etapa

7. Execucéo das
Obras dos 188
Pontos de Parada

8. Vistorias,
Entrega e
Operacéao

Descricao

Implantacao fisica dos
pontos conforme o
cronograma regional

(terraplenagem, fundactes

abrigos, sinalizagéo e
acessibilidade).

Inspecéo técnica,
recebimento dos servicos,
correcOes e liberacdo dos
pontos para operagao.

Responséavel
Principal

Construtora /
Fiscalizacéo
" Municipal

Secretaria de
Transportes /
Obras

188

Duracédo Periodo
Estimada (Exemplo)

8-10 Més 10-19
meses
30 dias Més 20

4.14.5 Implantacdo de um Centro de Controle Operacional (CCO) do Sistema de

Transporte Pablico

Etapa

1. Definicdo da
Localizacao

2. Elaboracéao do
Termo de
Referéncia (TR)
para Contratacao
de Projeto

3. Contratagéo do
Projeto Executivo

Descricao

Escolha e andlise do local
de implantacao (area
existente ou nova
edificacdo), avaliando
conectividade com
garagens, terminal central
e cobertura de
comunicacao.

Definicdo do escopo
técnico do projeto de
arquitetura, infraestrutura
elétrica, climatizacéo,
seguranca, mobiliario e
sistemas de
monitoramento e dados.

Processo licitatorio para
selecdo da empresa
responsavel pela
elaboracao do projeto
executivo do CCO.

Responséavel
Principal

Secretaria de
Transportes /
Planejamento
Urbano /
Tecnologia

Secretaria de
Transportes /

Obras / Juridico

Comissao de
Licitacao /
Procuradoria

Duracdo Periodo
Estimada (Exemplo)

30 dias Més 1
40 dias Més 2
45 dias Més 3-4
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Responséavel Duracédo Periodo

Etapa Descrigao Principal Estimada (Exemplo)

Desenvolvimento do
rojeto completo de
pro) P Empresa

engenharia, arquitetura e oo 60-75

tecnologia (layout de : L . Més 5-6
~ Fiscalizagéo dias
operacéo, redes,

. . Municipal
servidores, painéis e
infraestrutura fisica).

4. Elaboracéo do
Projeto Executivo

Estimativa de custo total da
implantacédo, incluindo .
P . g . Secretaria de . R
obras civis, equipamentos : 20 dias Més 7
L L Obras / Finangas
tecnoldgicos, mobiliario e
sistemas.

5. Orcamento
Detalhado

Identificacéo das fontes de
recursos (orgcamento
municipal, convénios,
programas de
modernizacao, operacao
de crédito).

Secretaria de
Financas / 30 dias Més 8
Planejamento

6. Defini¢céo das
Fontes de
Financiamento

Publicacao do edital,
7. Licitagdo para julgamento e contratacdo Comisséo de
Execucdo da Obra da empresa executora Licitacéo / 60 dias Més 9-10
e Instalacdes (obras civis + infraestrutura Juridico / Obras

tecnoldgica).

Construcdo, montagem de
infraestrutura elétrica e

8. Execucéo da lbaica. instalacio de Construtora / 6.8
Obra e Instalagdes giea, sac Equipe Técnica Més 11-18
equipamentos, sistemas de .. meses
do CCO . Municipal
monitoramento e testes
operacionais.
Testes de sistemas, .
9. Testes, Secretaria de

capacitacao de operadores
e inicio da operacao
assistida do CCO.

Treinamento e
Inicio de Operacéao

Transportes / 30 dias Més 19
Tecnologia
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4.15 EXTINCAO E REVERSAO DA CONCESSAO

4.15.1 Formas de Extingdo da Concessao

A concessao podera ser extinta das seguintes formas:

Término do prazo contratual (20 anos)

Encampacéao (retomada pelo Poder Publico por interesse publico)

Caducidade (cassacao por inadimplemento da concessionaria)

Rescisao (iniciativa da concessionaria por descumprimento do Poder Concedente)
Anulacao (por ilegalidade)

Faléncia ou extincdo da concessionaria

4.15.2 Bens Reversiveis

Ao término da concesséao, por qualquer motivo, reverterdo ao Poder Concedente os

seguintes bens:

Terminal de Integracdo e todas suas instalacdes
Pontos de parada (abrigos e totens)

Centro de Controle Operacional e equipamentos
Sistemas tecnologicos (software e hardware de gestao)

Garagem e oficina (se construida em terreno publico)

4.15.3 Bens néo reversiveis

Frota de veiculos (propriedade da concessionaria)
Garagem e oficina (se construida em terreno privado)

Equipamentos médveis e ferramentas

4.15.4 Indenizacdes

Em caso de extingdo antecipada da concessdo por culpa do Poder Publico

(encampacdo, rescisdo), a concessionaria tera direito a:

Indenizacédo pelos investimentos ndo amortizados, apurados mediante pericia
Indenizacao por lucros cessantes (se comprovados)
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« Pagamento de verbas trabalhistas decorrentes da extincao

Em caso de caducidade (culpa da concessionaria), esta NAO tera direito a
indenizacao e ainda estara sujeita a:

+ Execucao da garantia contratual
* Responsabilizagéo por perdas e danos

* Indenizacdo ao Poder Publico pelos prejuizos causados

4.16 11. DISPOSICOES GERAIS E FINAIS

4.16.1 Alteracdes e Ajustes
» Alteracdes de itinerarios e horarios poderdo ocorrer mediante aprovacao prévia da
Prefeitura

» Novos servicos e linhas poderao ser criados durante a concessao mediante aditivo
contratual

« A tarifa seré reajustada anualmente pelo IPCA
* Reviséo extraordinaria da tarifa podera ocorrer em caso de desequilibrio
econdmico-financeiro comprovado

4.16.2 Garantias Contratuais

A concessionaria prestara garantia de execucdo contratual no valor de 5% do
investimento total (R$ 1.455.000 a R$ 1.780.000), na modalidade:

+ Caucao em dinheiro
* Seguro-garantia

* Fianca bancaria
4.16.3 Seguros Obrigatorios

A concessionaria manterd, durante toda a concessao, 0s seguintes seguros:

» Seguro de responsabilidade civil (danos a terceiros) - Cobertura minima R$
2.000.000,00

« Seguro de acidentes pessoais de passageiros (APP)
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» Seguro da frota contra roubo, furto, colisdo e incéndio

* Seguro das instalacdes (Terminal, Garagem)
4.16.4 Legislacéo Aplicavel

» Lei Federal n® 8.987/1995 (Lei de Concessoes)

* Lei Federal n® 12.587/2012 (Politica Nacional de Mobilidade Urbana)

» Lei Federal n® 14.133/2021 (Lei de Licitacdes e Contratos Administrativos)
* Lei Federal n°® 10.098/2000 (Acessibilidade)

» Lei Federal n°® 13.146/2015 (Estatuto da Pessoa com Deficiéncia)

» Caodigo de Transito Brasileiro (Lei n°® 9.503/1997)

* Resolu¢des do CONTRAN aplicaveis

* Normas da ABNT (NBR 14022, NBR 9050, NBR 15320)

» Legislacdo Municipal de Tangara da Serra
4.16.5 Foro

Fica eleito o Foro da Comarca de Tangara da Serra - MT para dirimir quaisquer

duvidas ou controvérsias oriundas do contrato de concessao.
4.16.6 Prazo de Vigéncia

A concesséo deverd ter prazo de vigéncia de 20 (vinte) anos, contados da assinatura
do contrato, prorrogavel por até 5 (cinco) anos mediante solicitacdo fundamentada e

aprovacao do Poder Concedente.
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5 REVISAO DO SISTEMA DE TAXI E MOTOTAXI

5.1 DA ESTRUTURA INICIAL TAXI E MOTOTAXI
A atual estrutura apresenta defasagem normativa, tecnologica e operacional, com
frota heterogénea, pontos mal distribuidos e auséncia de integracdo digital, esya
identificacdo ocorre tanto para os Taxi quanto para o sistema operados por Mototaxi. Desta

forma este Plano de Mobilidade propde:

o Implantar um cadastro digital unificado de todos os permissionarios, veiculos e

condutores;
« Adotar vistorias técnicas anuais obrigatérias com controle eletrdnico;

e Criar um banco de dados georreferenciado com localizacdo dos pontos e demanda

real de usuarios.
As principais lacunas detectadas sao:

o Deficiéncia de infraestrutura fisica nos pontos (sem cobertura, sinalizacdo ou

iluminacao);
o Falta de mecanismo de controle tarifario transparente;
e Auséncia de politica de renovacao de frota sustentavel.

o Implantar plano de requalificacdo urbana dos pontos de taxi e mototaxi, com

sinalizacao vertical e horizontal padronizada, areas acessiveis e cobertura parcial.

5.2 PLANEJAMENTO - CRONOGRAMA

+Execucao por fases:
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o« Curto prazo (0-12 meses): cadastro digital, diagnostico operacional e revisédo

normativa;

e Médio prazo (12-24 meses): implantacdo do aplicativo municipal e padronizacéo

visual da frota;

e Longo prazo (24-48 meses): adoc¢édo de veiculos hibridos, integragcdo multimodal e

politica tarifaria dinamica.

5.3 GERENCIAMENTO - COMITE GESTOR
Criacdo de um Comité Gestor de Transporte Individual, integrando poder publico,
representantes da categoria e sociedade civil, com reunides bimestrais e audiéncias
publicas. O objetivo € assegurar transparéncia e participacdo social no processo de

modernizacao.

5.4 ESTRUTURACAO DE MODELAGENS PARA O NOVO SISTEMA

5.4.1 Redefinicdo da Distribuicdo dos Pontos de Taxi

o Aplicar andlise de georreferenciada da demanda para reposicionar 0s pontos

conforme fluxo de pessoas;

« Implantar novos pontos em areas estratégicas (hospitais, universidades, shopping e
terminais).
Melhoria: cada ponto deverd ter estrutura minima de conforto, seguranca e

acessibilidade universal.
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5.4.2 Padronizacdo e Renovacéo da Frota

« Fixar idade maxima da frota, de 10 anos para taxis e 8 anos para mototaxis;

« Criar programa de incentivo a renovacao veicular sustentavel, com linhas de crédito

especificas, buscar parcerias com SEBRAE e outros 6rgaos governamentais;

« Adotar identidade visual Unica, com cores, faixas refletivas e brasdo municipal.
Proposta: incluir no novo regulamento o Programa Frota Verde Municipal, com

beneficios fiscais para veiculos elétricos e hibridos.

5.4.3 Introducé&o de Tecnologias

A modernizacao tecnolégica do sistema de taxi de Tangara da Serra representa um
eixo estruturante da reestruturacao proposta, sendo indispensavel para garantir eficiéncia
operacional, transparéncia tarifaria, controle publico, competitividade frente aos aplicativos

privados e melhoria da experiéncia do usuario.

A adocéao de solugdes digitais devera ocorrer por meio de modelagem tecnoldgica
escalavel, segura e integrada a legislacdo municipal, podendo ser operacionalizada por
meio de parceria estratégica com startup especializada em mobilidade urbana e solucdes

GovTech (Solucbes de Governo em Tecnologia).

5.4.3.1 Desenvolvimento do Aplicativo

Propbe-se a criagdo de um Aplicativo Municipal de Transporte Individual,
estruturado sob modelo de parceria tecnoldgica com startup selecionada mediante
chamamento publico, processo competitivo ou instrumento juridico adequado (Acordo de
Cooperacdo Técnica, Contrato de Inovacdo ou Parceria Publico-Privada de natureza

tecnoldgica).

JUSTIFICATIVA TECNICA PARA PARCERIA COM STARTUP

A contratacdo ou parceria com startup apresenta vantagens estratégicas:

e Reducéo de custos iniciais de desenvolvimento (CAPEX);
« Maior agilidade na implantagédo (metodologia agil);
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e Tecnologia ja validada em outros municipios;

o Capacidade de atualizagdo continua do sistema;

o Estruturacdo sob modelo SaaS (Software as a Service);
o Compartilhamento de riscos tecnolégicos;

o Transferéncia de conhecimento a administracao publica.

Além disso, o modelo permite que o Municipio atue como regulador e gestor da
plataforma, preservando a titularidade dos dados estratégicos e a governanca publica do

sistema.

5.4.3.2 Funcionalidades Técnicas Obrigatérias do Aplicativo

O aplicativo devera contemplar, no minimo:
PARA O USUARIO:

« Solicitacdo de corrida em tempo real,

« Visualizacdo de taxis disponiveis via georreferenciamento;
« Estimativa prévia de tarifa com base na tabela oficial,

o ldentificacdo do condutor (nome, foto, permissao);

e Acompanhamento do trajeto por GPS;

e Avaliacéo do servico;

o Canal de denuncia e ouvidoria digital;

o Pagamento eletrbnico (cartdo, PIX, carteira digital).
PARA O TAXISTA:

e Recebimento de chamadas por proximidade;

« Integracdo automatica com taximetro aferido pelo IMEQ-MT;
« Historico de corridas;

o Controle financeiro digital;

o Painel de desempenho.
PARA O MUNICIPIO (PAINEL DE GESTAO PUBLICA):

« Dashboard gerencial com indicadores de demanda;
« Mapa de calor de origem/destino;
e Monitoramento em tempo real da frota ativa;
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« Controle tarifario e auditoria digital;
« Relatorios estatisticos para planejamento urbano;
« ldentificagdo de ociosidade e lacunas territoriais.

5433 Inclusdo de Funcionalidades

CORRIDAS PROGRAMADAS PARA DEMANDAS INSTITUCIONAIS

Além das funcionalidades ja previstas, o aplicativo municipal devera contemplar
maodulo especifico para corridas programadas e transporte institucional, destinado ao
atendimento de demandas do Poder Publico Municipal, especialmente da Secretaria

Municipal de Saude e demais 6rgaos da Administracéo Direta e Indireta.
TRANSPORTE PUBLICO ASSISTIDO
O sistema devera permitir:

e Agendamento prévio de corridas com data, horério e local definidos;

e Vinculagéo da corrida a érgdo municipal solicitante;

« Identificacdo do paciente/beneficiario ou servidor autorizado;

« Definicao de prioridade (urgéncia, eletivo, retorno médico, transporte administrativo);
« Roteirizacao inteligente para otimizacdo de multiplos atendimentos;

o Registro digital da autorizacdo da Secretaria competente;

« Confirmacao eletrénica de embarque e desembarque;

o Geracdo automatica de relatério para prestacéo de contas.

APLICACAO PRIORITARIA - SISTEMA PUBLICO DE SAUDE

O modulo deveréa atender, prioritariamente:

« Transporte de pacientes para consultas, exames e tratamentos;
« Deslocamento para unidades de referéncia regional,
« Transporte de pacientes com mobilidade reduzida;

e Retorno domiciliar pés-atendimento hospitalar;
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e Programas de Tratamento Fora do Domicilio (TFD), quando aplicavel.

O sistema devera permitir vinculacéo a Secretaria Municipal de Saude, com painel

préprio de gestéao e controle orcamentario.

5.4.4 Ajuste Tarifario e Sustentabilidade

Revisar a Lei para atualizagdo da tabela tarifaria;

o Implementar reajuste técnico anual conforme custo operacional e IPC;
« Avaliar tarifa diferenciada para veiculos sustentaveis e acessiveis;

e Implantar sistema de pagamento digital integrado (PIX, QR Code, NFC).
Proposta: ado¢cdo de um sistema tarifario transparente, com publicacéo digital dos

valores atualizados e simulagéo prévia de corrida via aplicativo.

5.5 ESTUDO DE VIABILIDADE

5.5.1 Viabilidade Técnica
o Infraestrutura urbana adequada, com pontos georreferenciados e sinalizacéo

padronizada,;

o Sistemas tecnolégicos compativeis com a legislacdo nacional de metrologia e

transporte;

e Integracdo com modais urbanos como transporte coletivo e fretamento.

5.5.2 Viabilidade Ambiental

Substituicdo gradual da frota a combustéo por elétrica ou hibrida;

Instalacéo de estacdes de recarga rapida em pontos de alta demanda;

Programas de educacdo ambiental e direcdo econémica para condutores.

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266
Vila Madalena » Sao Paulo/SP
fone: (11) 3024-2262



v Fundacao Vanzolini
199

5.5.3 Planejamento Urbano

e Integracao do sistema de taxi ao Plano de Mobilidade Urbana (PLANMOB);
« Criacao de corredores de acesso rapido e bolsdes de embarque;

o Utilizacdo de dados de trafego e mobilidade para definicdo de zonas de operacéo e

distribuicdo da frota.

5.6 PRESTADORES DE SERVICO DE TAXI

5.6.1 Planejamento do Processo de Selegé&o

« Publicacao de editais transparentes e amplamente divulgados;
e Uso de plataforma digital de inscricdo e acompanhamento;

e Fases: Inscricdo — analise documental — entrevista técnica — vistoria do veiculo

— homologacao.

5.6.2 Critérios de Selecéao

Obrigatorios: documentacdo fiscal, antecedentes, CNH compativel, vistoria e

residéncia minima de 2 anos;

« Classificatorios: experiéncia, qualificacdo profissional, condi¢cdes do veiculo e uso de

tecnologias embarcadas.

e Proposta: incluir pontuacdo extra para candidatos que apresentarem veiculos

sustentaveis e sistemas de acessibilidade.

5.6.3 Acompanhamento e Fiscaliza¢ao

Monitoramento eletrénico das permissdes via aplicativo;
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« Auditorias semestrais e recadastramento digital bienal;

Publicacao online de resultados e penalidades;

Comissao de Avaliacdo Permanente para anélise de desempenho e qualidade.

5.6.4 Modernizacao da Frota

e Renovacédo obrigatoria a cada 10 anos;

« Padronizacao visual municipal com selo de identificagéo;

o Acessibilidade universal, com veiculos adaptados e rampa retratil;

e Tecnologia embarcada: GPS, cameras internas, botdo de panico e taximetro digital;

o Capacitacdo periddica dos motoristas em atendimento, seguranca e direcao

defensiva;
« Diversificacdo de pagamentos: PIX, cartdes, aplicativos;

e Monitoramento em tempo real com base de dados unificada.

5.6.5 Revisado dos Pontos de Estacionamento

« Mapeamento georreferenciado de todos os pontos existentes;
o Criacao de novos pontos em regifes com déficit de cobertura;
« Infraestrutura padrdo minima (sinaliza¢éo, iluminacao, cobertura e piso tatil);

o Rotatividade controlada e uso de QR Code de identificacdo do permissionario.
Proposta: incluir sistema digital de reservas de ponto e indicadores de ocupagao em
tempo real.

5.6.6 Atualizagéo Tarifaria

Implementar reviséo tarifaria anual automatica com base em indices econémicos;

Estabelecer tarifas diferenciadas por tipo de veiculo e horario;
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« Criar subsidios municipais temporarios para frota elétrica e acessivel,

o Garantir transparéncia e consulta publica obrigatéria antes de reajustes.
Proposta: criacdo do Conselho Tarifario Municipal de Transporte Individual para

deliberac&o técnica e social sobre tarifas.

5.7 PRESTADORES DO SERVICO DE MOTOTAXI

O mototaxi continuara sendo importante no transporte de curta distancia, com as

caracteristicas de baixo custo e alta capilaridade, especialmente em bairros periféricos.

5.7.1 Propostas para Operacao do Servico

e« Aumento do poder de fiscalizacdo para cumprimento de aspectos de seguranca

viaria (EPI, colete refletivo, rastreamento);
« Implantacéo de curso obrigatdrio de capacitacao e atualizacdo bienal;
e Implantacéo da Fiscalizacdo por Geolocalizacdo e QR Code de identificacéo;
o Criacao do Programa Mototaxi Seguro, com metas de reducéo de acidentes;

o Buscar Linhas de Crédito para incentivo a substituicAo das motocicletas aa

combustédo por motocicletas elétricas.

5.8 CONCLUSAO

A implementacdo das medidas propostas transformara o sistema de taxi e mototaxi

de Tangara da Serra em um modelo de mobilidade urbana inteligente, com:
o Gestéao digital integrada;
« Sustentabilidade ambiental e social;
e Transparéncia tarifaria;
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e Seguranca e qualidade no atendimento ao usuario.

Com as medidas descritas, Tangara da Serra atingira padrdes de exceléncia em
transporte publico individual, fortalecendo a economia local e ampliando a eficiéncia da

mobilidade urbana.

5.9 MODELO PARA MINUTA DE LEI

MINUTA DE LEI N° 12025

DISPOE SOBRE O SERVICO DE TRANSPORTE INDIVIDUAL DE PASSAGEIROS
(TAXIS) NO MUNICIPIO DE TANGARA DA SERRA, MATO GROSSO, E DA OUTRAS
PROVIDENCIAS.

A CAMARA MUNICIPAL DE TANGARA DA SERRA, Estado de Mato Grosso, no uso
de suas atribuicdes legais e constitucionais, aprova e eu, Prefeito Municipal, sanciono a

seguinte Lei:
CAPITULO | — DAS DISPOSICOES GERAIS

Art. 1° O servico de transporte individual de passageiros, realizado por taxis, é
considerado de interesse publico, essencial a mobilidade urbana, e sera regulado por esta
Lei.

Art. 2° O servico de taxis consiste no transporte remunerado de passageiros em
veiculos automotores, mediante solicitacdo direta ou intermediada, dentro do territério do

Municipio de Tangara da Serra.

Art. 3° A exploracdo do servico seréa realizada exclusivamente por permissionarios
previamente autorizados pelo Poder Publico Municipal, na forma desta Lei e demais normas

regulamentares.
CAPITULO Il - DA PERMISSAO PARA EXPLORACAO DO SERVICO

Art. 4° A permissao para exploragdo do servi¢co de taxis sera concedida mediante
processo licitatorio, na modalidade concorréncia, observado o disposto na Lei Federal n°

8.666/1993 e na legislacéo pertinente.

Art. 5° Cada permissdo sera vinculada a um anico veiculo, cuja substituicdo ou

alteracdo devera ser previamente autorizada pelo Poder Publico Municipal.
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Art. 6° O permissionario devera comprovar:

| — Residir no Municipio de Tangara da Serra;

Il — Estar devidamente inscrito como contribuinte municipal;

[l — Possuir carteira nacional de habilitacdo compativel com a atividade;

IV — Apresentar certiddes negativas de antecedentes criminais;

V — Manter o veiculo em boas condi¢cdes de conservacao, higiene e seguranca.
CAPITULO Ill = DO VEICULO UTILIZADO NO SERVICO

Art. 7° Os veiculos utilizados no servico de taxis deverdo atender aos seguintes

requisitos:
| — Ser devidamente registrado e licenciado no Municipio de Tangara da Serra;

Il — Estar identificado conforme padrao visual definido pela Secretaria Municipal de

Mobilidade Urbana;
lIl — Ser submetido as vistorias obrigatérias realizadas pelo érgdo competente.

Art. 8° E vedada a utilizac&o de veiculos com mais de 10 (dez) anos de fabricacéo,

salvo excecdes devidamente justificadas e autorizadas pelo Poder Publico Municipal.
CAPITULO IV — DOS DIREITOS E DEVERES DOS PERMISSIONARIOS
Art. 9° Sao direitos dos permissionarios:
| — Explorar o servigo de taxis de acordo com as normas estabelecidas;

Il — Solicitar apoio do Poder Publico em questdes relativas a seguranga no exercicio

da atividade;

lIl — Receber treinamento e orientacao sobre normas e procedimentos aplicaveis ao

servigo.
Art. 10 S&o deveres dos permissionarios:
| — Prestar o servico com pontualidade, eficiéncia e urbanidade;
Il — Manter o veiculo limpo, seguro e em boas condi¢cbes de uso;
Il — Respeitar as normas de transito e as tarifas estabelecidas;

IV — Portar os documentos exigidos pela legislacao durante o exercicio da atividade.
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CAPITULO V — DAS INFRACOES E PENALIDADES

Art. 11 Constituem infracdes ao disposto nesta Lei:

| — Explorar o servico sem a devida permisséo;

Il — Utilizar veiculo em desacordo com as especificacdes estabelecidas;
lIl — Praticar cobranga abusiva ou fora das tarifas fixadas.

Art. 12 As penalidades aplicaveis incluem:

| — Adverténcia;

[l — Multa;

Il — Suspensao temporaria da permissao;

IV — Cassacéo da permissao.

Art. 13 A aplicacéo das penalidades observara o contraditorio e a ampla defesa, nos
termos da legislacao vigente.

CAPITULO VI — DAS DISPOSICOES FINAIS

Art. 14 Fica o Poder Executivo autorizado a regulamentar esta Lei no prazo de 90
(noventa) dias, contados da data de sua publicagéo.

Art. 15 Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacdo, revogadas as disposicoes
em contrario.

Tangara da Serra, de de 2026.

PREFEITO MUNICIPAL DE TANGARA DA SERRA
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6 DA HIERARQUIZACAO VIARIA

A hierarquizacdo viaria proposta para Tangara da Serra (MT) visa organizar o
sistema viario de acordo com a funcéo, capacidade e importancia das vias urbanas para o

trafego e o desenvolvimento urbano.

A hierarquizagéo viaria consiste na classificacdo das vias publicas de acordo com
critérios técnicos, que envolvem uso e potencial de uso da via, bem como volume de

trafego, funcado urbana, largura, acessibilidade e integracdo com o sistema de transporte.

Este processo foi previsto no Plano Diretor Participativo e neste momento de
elaboracao de propostas do Plano de Mobilidade, contribuird para definicdo e redefinicdo

de normas para o parcelamento do solo e para o projeto adequado das novas vias.

6.1 CLASSIFICACAO DAS VIAS

Conforme o CTB — Cdbdigo de Transito Brasileiro, as vias sao classificadas da

seguinte forma:

ACOSTAMENTO - parte da via diferenciada da pista de rolamento destinada a parada ou
estacionamento de veiculos, em caso de emergéncia, e a circulagdo de pedestres e
bicicletas, quando ndo houver local apropriado para esse fim.VIA - superficie por onde
transitam veiculos, pessoas e animais, compreendendo a pista, a calcada, o acostamento,

ilha e canteiro central.

CALCADA - parte da via, normalmente segregada e em nivel diferente, ndo destinada a
circulacdo de veiculos, reservada ao transito de pedestres e, quando possivel, a

implantacdo de mobiliario urbano, sinalizacéo, vegetacao e outros fins.

CANTEIRO CENTRAL - obstaculo fisico construido como separador de duas pistas de

rolamento, eventualmente substituido por marcas viarias (canteiro ficticio).

CICLOFAIXA - parte da pista de rolamento destinada a circulacdo exclusiva de ciclos,

delimitada por sinalizagéo especifica.

CICLOVIA - pista propria destinada a circulacao de ciclos, separada fisicamente do trafego

comum.
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ESTRADA - via rural ndo pavimentada.

ILHA - obstaculo fisico, colocado na pista de rolamento, destinado a ordenacao dos fluxos

de transito em uma intersecao.

PASSARELA - obra de arte destinada a transposicéo de vias, em desnivel aéreo, e ao uso

de pedestres.

PASSEIO - parte da calcada ou da pista de rolamento, neste Ultimo caso, separada por
pintura ou elemento fisico separador, livre de interferéncias, destinada a circulacdo

exclusiva de pedestres e, excepcionalmente, de ciclistas.

PISTA - parte da via normalmente utilizada para a circulacao de veiculos, identificada por
elementos separadores ou por diferenca de nivel em relacdo as calcadas, ilhas ou aos

canteiros centrais.
RODOVIA - via rural pavimentada.

VIA DE TRANSITO RAPIDO - aquela caracterizada por acessos especiais com transito
livre, sem interse¢cbes em nivel, sem acessibilidade direta aos lotes lindeiros e sem

travessia de pedestres em nivel.

VIA ARTERIAL - aquela caracterizada por intersecées em nivel, geralmente controlada por
semaforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias secundarias e locais,

possibilitando o transito entre as regides da cidade.

VIA COLETORA - aquela destinada a coletar e distribuir o transito que tenha necessidade
de entrar ou sair das vias de transito rapido ou arteriais, possibilitando o transito dentro das

regides da cidade.

VIA LOCAL - aquela caracterizada por interse¢cdes em nivel ndo semaforizadas, destinada

apenas ao acesso local ou a areas restritas.
VIA RURAL - estradas e rodovias.

VIA URBANA - ruas, avenidas, vielas, ou caminhos e similares abertos a circulagéo publica,
situados na area urbana, caracterizados principalmente por possuirem iméveis edificados

ao longo de sua extensao.

VIAS E AREAS DE PEDESTRES - vias ou conjunto de vias destinadas a circulacéo

prioritaria de pedestres.
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VIADUTO - obra de construcao civil destinada a transpor uma depresséo de terreno ou

servir de passagem superior.

Este Plano traz como proposta autoral o aprimoramento da classificagdo viaria
atribuindo os conceitos, sem que estabeleca qualquer prejuizo aos conceitos atribuidos
pelo CTB, a exemplo de diversos municipios, como por exemplo Sao Paulo, que por Prtaria

da STM especifica detalhes para classificagéo viaria municipal.
Desta forma se propée:

o Vias Arteriais: principais vias de ligagdo entre bairros e com acesso a

rodovias.
« Vias Coletoras: conectam bairros e distribuem o trdfego para as arteriais.
e Vias Locais: atendem ao trafego interno dos bairros e residéncias.
« Vias Regionais: rodovias estaduais de conexao para 0s municipios vizinhos.
e Vias Rurais Coletoras: estradas que conectam bairros e distritos rurais.

« Vias Rurais Locais: estradas de trafego de acesso interno de bairros rurais e

de acesso aos sitios e fazendas.

« Via Marginal a Rodovia: Via a ser implantada paralela as Rodovias Estaduais
para acesso e distribuicdo do trafego local.

e Vias para Pedestres: vias destinadas a circulagcéo exclusiva de pedestres com

largura minima de 4 metros.

« Ciclovias: vias destinadas segregadas dos fluxos veiculares para a circulacao
de bicicletas, podendo ser exclusivas e/ou compartilhadas, neste caso com
pedestres, patinetes e outros atributos de mobilidade ativa, desde que

devidamente sinalizadas.

o Ciclofaixas: parte do leito carrocavel (pista) sinalizada para circulagédo de
bicicletas.

Para os casos de Obras de Arte Especiais - como, pontes, viadutos, al¢as, retornos
e acessos — a serem implantadas no municipio, deverao receber a mesma classificacao da

via ou logradouro onde se inserem ou a que dao continuidade.
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Nos casos em gue a via de continuidade tenha classificacdo inferior em relacdo ao
trecho anterior da Obra de Arte, devera ser considerada sempre a classificacdo da via com
hierarquia inferior, se existirem trechos de classes diferentes, contiguos a obra de arte

especial.

6.2 RELACAO USO E OCUPACAO DO SOLO

A hierarquizacdo viéria tem relacdo direta como 0 uso e ocupacdo do solo,
estabelecendo relacéo pratica para os projetos de parcelamento do solo e regularizacao
fundiaria, garantindo que novos empreendimentos respeitem as normas de acesso, largura

e integragdo com o sistema viario existente.

A hierarquizacéo viaria contribui para a organizacao urbana, melhora a mobilidade,
reduz congestionamentos e facilita 0 acesso a servigos e equipamentos publicos, além de

orientar o crescimento da cidade de forma ordenada.

Recomenda-se a boa articulacdo das secretarias municipais para a aprovacao e
fiscalizacdo dos projetos viarios, assim a relacdo entre os técnicos da Sinfra e Seplan é

fundamental para garantir o ordenamento espacial da cidade.

6.3 RELACAO DAS VIAS ARTERIAIS

Desta forma seguem classificadas as seguintes vias arteriais:
e Av. Inécio Bittencourt Cardoso
e Av. Tancredo de Almeida Neves
e Av. Alvadi Monticelli até Anel Viéario
e Av. Virgilio Favetti
e Av. Brasil
e Av. Ismael José do Nascimento
e Av. Lions Internacional

e Estr. Municipal Ferreira de Andrade
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e Av. Nilo Torres

e Estr. José Alves Mariano (até Prolongamento Av. Tancredo Neves)

Imagem 124: Exemplo da distribuicdo das vias arteriais (em vermelho) e coletoras (em azul) na

regido central.

6.4 RELACAO DAS VIAS COLETORAS

Desta forma seguem classificadas as seguintes vias coletoras:

e Futura Av. Santo Expedito - Cidade Universitaria
e Futura Av. S&o Jodo - Cidade Universitaria

e Estrada Municipal Aeroporto Municipal

e Av. Beija Flor

e Estrada Alvadi Monticelli (apds Anel Viario)

e Av. das Castanheiras

e Rua das Amoreiras

e Rua Seminéario Santa Terezinha

e Av.Domingos Parente de Sa Barreto

¢ Rua Francisco Avelino Dantas (Estrada 05)

e Av. Francisco Avelino Dantas (Estr. Boa Vista)
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e Av. Popular

e Av. Acapulco

e Rua Vereador Brasilino Gomes Amado

e Alameda Reserva do Parque

e Av. 54 (Reserva do Parque)

e Rua Oswaldo Donato (Entre Av. Brasil e Av. Ismael)

e Rua José Vicente da Costa (Entre Av. Brasil e Av. Ismael)

e Rua Erotildes Rodrigues Machado (Entre Av. Brasil e Av. Ismael)

e Rua Benedito Pereira de Oliveira (Entre Rua Oswaldo Donato e Estrada
Renualdo Ciryllo Denadai)

e Rua Dezessete (Vila Esmeralda)

e Rua Dezoito (Vila Esmeralda)

e Rua Vinte (Vila Esmeralda)

¢ Rua 06A (Vila Esmeralda)

¢ Rua Leontina Dolores Rodrigues Sanches (Cidade Alta)

e Rua Atalibio Correia Batista Jd. Califérnia/ Barcelona)

e Av. Mildo

e Rua Berrine

e Via Marginal Estr. Manoel Ferreira de Andrade

e Alameda das Acécias

¢ Rua R (Jd. Morada do Sol)

e Rua Vereador Ramon Sanches Marques

e Rua Alziro Zarzur

e Av. José Mansano Vicerra

e Rua Néftes de Carvalho

¢ Rua Antonio Batista da Costa

e Rua José Florencio Godrin

e Rua Euclides Geraldo de Medeiros

e Rua Julio Martinez Benevides

¢ Rua Antonio Hortolani

e Rua Antonio José da Silva

e Rua Benedido Pereira de Oliveira

¢ Rua Arlindo Lopes da Silva

e Rua Avelina Jaci Bohn
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e Rua Olivio de Lima

¢ Rua Manoel Dionisio Sobrinho

¢ Rua Sebastédo Barreto

¢ Rua Deputado Hitler Sanséo

e Rua José Corsino

e Rua Joéo do Prado Arantes

¢ Rua Sao Paulo

e Rua José Alves de Souza

e Rua Francisco Ferreira Ramos

e Rua Décio Burali

e Rua José Candido Melhoranca (24)
¢ Rua Celso Rosa Lima (26)

e Rua José de Oliveira

e Rua Saturnino de Paula da Silveira
e Rua José Garcia Lacerda

e Av. Mato Grosso

e Av. Brasilia

e Av. Cuiaba

e Av. José Raimundo de Almeida

¢ Rua Domingos Germano de Souza
e Rua Arlindo Nogueira Gomes

e Rua Francisco José de Mendonca
e Rua Pedro Camillo Zamproni

e Av. das Palmeiras

e Estrada do Mutum

e Av. Zelino Agostinho Lorenzetti

e Av. Mutum

e Av. Projetada A (Parque do Bosque)
e Av. Projetada B (Parque da Mata)
e Av. Lourdes Lorenzetti

e Av. das Américas

e Prolongamento Av. Zelino Agostinho Lorenzetti
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6.5 RELACAO DAS VIAS REGIONAIS
Desta forma seguem classificadas as seguintes vias regionais:
e MT-480
e MT-358
e -MT339
e Anel Viario André Anténio Maggi
. . X
~ N &
S T = TE-0 -
/ MT-358
) ANEL VIARIO \ e
P

Imagem 125: Vias Regionais.

6.6 CONSIDERACOES SOBRE AS VIAS RURAIS COLETORAS

Desta forma seguem classificadas as seguintes vias rurais coletoras conforme

identificagdo na cor amarela nas imagens a seguir:
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Pq. Exposicoes

' == Frigorificos

Imagem 126: Exemplo de vias rurais coletoras proximas a regido dos Frigorificos.

6.7 CONSIDERACOES SOBRE A CLASSIFICACAO DAS VIAS DO DISTRITO
PROGRESSO

Desta forma seguem classificadas como coletoras as seguintes vias do Distrito

Progresso:

e Av. Carlos Tayano — Marginal a Rodovia MT-358;
e Avenida Mato Grosso;

e Praca Sao Pedro;

e Av. Pedro Aberto Tayano (Av. Paulista);

¢ Rua Palmira Noreschi Tayano.

As demais vias classificam —se como Vias Locais.
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Imagem 127: Em Azul Vias Coletoras do Distrito Progresso.

6.8 CONSIDERACOES SOBRE A CLASSIFICACAO DAS VIAS DO SAO JOAQUIM

Desta forma seguem classificadas como coletoras as seguintes vias do Séao

Joaquim:

e Estrada entre a MT-358 e Av. 7 de Setembro;

e Avenida 7 de Setembro.
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As demais vias classificam —se como Vias Locais.

Image © 2026 it TR,

Imagem 128: Destacadas as Vias Coletoras do Sao Joaquim (Ap6s Praca do Pedagio).

6.9 CONSIDERACOES SOBRE AS DIRETRIZES VIARIAS

Como diagnosticado em Tangara da Serra o vazio urbano é grande e o perimetro

urbano estabelecido no Plano Diretor bastante abrangente, porém considerado o estudo
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de deslocamento de caminhdes e tendencial a novos loteamentos foi tracado um conjunto

de Diretrizes Viarias, conforme imagem a seguir.

Sendo estabelecido o Contorno Norte a partir da rotatoria junto o Anel Viario André
Antonio Maggi até a MT-480 com cerca de 15,5 Km. Seguindo por mais 3,6 Km até o atual
Contorno Norte, derivando por mais 3,1 Km até a regido dos Frigorificos, desta forma

totalizando 22, 2 Km de Novo Anel Viario.

Pelo logistica que o novo Anel Viario possibilita, apesar de estar em Zona de
Expansdo Urbana é recomendado o uso em seu entorno para logistica e industrias,

contribuindo para que caminhdes de grande porte circulem sem restricao.
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Imagem 129: Destacada na cor magenta segue como Diretriz Viaria com 22,2 Km o Anel Viario
Norte. Fonte Google Earth editado 2026.

Como referéncia para melhoria na condigdo de circulacdo de veiculos de grande
porte esta sendo apontada a duplicagdo de 3,7 Km do Contorno Norte, existente entre a
MT-358 e a MT-480.

Da mesma forma como continuidade da duplicacdo da Av. Alvadi Monticelli e pela
implantacdo de viaduto para transposi¢do do Anel Viario André Antonio Maggi esta sendo
apontado a duplicacédo de 1,7 Km entre o Anel Viario André Antonio Maggi e o Res. Alto da
Boa Vista.
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Imagem 130: Destacada na cor azul segue como Diretriz de Duplicagdo com 5,4 Km para o

Contorno Norte existente e da ligacdo para o Res. Alto da Boa Vista. Fonte Google Earth editado
2026.

Para efeito de expansao urbanistica esta sendo apontado Diretrizes Viarias que nao
deverdo ultrapassar os limites dos Anéis Viarios, existente e proposto, uma vez que a
expansao urbana fora destes limites onerariam ainda mais os servigos publicos municipais

e ndo estariam sem consonancia com a fungéo social da propriedade urbana.

Para efeito de classificacdo destas vias estruturadoras deverdo ser consideradas
como no minimo vias coletoras, porém a equipe técnica do municipio podera avaliar os
casos quando da expedicdo de diretrizes dos novos empreendimentos, sendo
diferentemente das diretrizes de duplicacdo e de implantacdo de Anel Viario, o custeio
destas novas diretrizes deverd ser custeado essencialmente pelos novos

empreendimentos.
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Imagem 131: Destacadas na cor amarela seguem como Diretriz de implantacdo de novas vias a

medida das novas urbanizagfes. Fonte Google Earth editado 2026.
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7  DOS GABARITOS VIARIOS

Os gabaritos viarios adotados em Tangara da Serra (MT) fazem parte do
planejamento urbano da cidade, focado em garantir acessibilidade, seguranca e mobilidade
eficiente para pedestres, ciclistas, usuarios de transporte publico e veiculos em geral.

O Plano de Mobilidade Urbana do municipio € um instrumento que define os padrées
para o desenvolvimento da infraestrutura viaria e da mobilidade segura, sendo que o Plano
Diretor destinou para que na fase de elaboracédo do Plano de Mobilidade pudesse redefinir
0s gabaritos viarios, incluindo calcadas, ciclovias, pavimentacdo e sinalizacdo, visando
assim aprimorar o sistema viario, promovendo um transito mais organizado, acessivel e

sustentavel.

Assim sendo, esta fase do Plano de Mobilidade Urbana estabelece proposta para
aprimoramento aos gabaritos viarios adotados na cidade, entendendo como adequado para
o deslocamento das pessoas de forma integrada entre os diferentes meios de transporte,
tais como a pé, bicicleta, 6nibus, carro, moto, taxi e aplicativos, porém fazendo
correspondéncia a categorizacdo estabelecida no Codigo de Transito Brasileiro — CTB —

Lei 9503/1997 e nas categorias derivadas propostas no item anterior.

As vias entdo serdo classificadas em conformidade com as seguintes

especificacoes:

| — Vias Locais: via com largura minima de 16,00 m (dezesseis metros), distribuidos
da seguinte forma: 10,00 m (dez metros) para leito carrocavel e 3,0 m (trés metros) de

calcada para cada lado;

Il — Vias Locais sem Saida: via com largura minima de 16,00 m (dezesseis metros),
distribuidos da seguinte forma: 10,00 m (dez metros) para leito carrocavel e 3,0 m (trés
metros) de calcada para cada lado, com extensdo maxima de 150m e com obrigatoriedade

de praga para retorno com raio minimo de 10m (dez metros);

lIl — Via Local marginal a APP: via com largura minima de 20,00 m (vinte) metros,
localizadas as margens de Areas de Preservacéo Permanente, contendo no minimo 11,50
m (onze metros e cinquenta centimetros) para leito carrocavel, 3,00m (trés metros) para
ambas calcadas e 2,50 m (dois metros e meio) para largura da ciclovia a ser implantada

lateralmente a APP;

IV — Vias Coletoras: via dupla com largura minima de 28,00 m (vinte e oito metros),
distribuidos da seguinte forma: pista dupla com 8,00 m (oito metros) para cada lado de leito
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carrocavel, canteiro central com 6,0 (seis metros) e 3,0 m (trés metros) de calcada para

cada lado;

V- Via Arterial: via com largura minima de 33,00 m (trinta e trés metros), possuindo
dois leitos carrocéveis de 10,00 m (dez) metros, canteiro central arborizado com largura
minima de 6,00 m (seis) metros de calgcadas de 3,50 m (trés metros e cinquenta

centimetros) para cada lado da via;

VI — Alameda (Via Funcdo Coletora e/ou Arterial com “Boulevard” no canteiro
central): via com largura minima de 38,00 m (trinta e oito) metros, possuindo dois leitos
carrocaveis de 10,00 m (dez) metros, canteiro central arborizado com largura minima de

12,00 m (doze) metros e calcadas de 3,00 m (trés) metros para cada lado da via;

VII - via de pedestres: via de circulacdo destinada exclusivamente para pedestres,

gue deverao ter largura minima de 5,00 m (cinco) metros;

VIII - Ciclovia: via de circulacdo destinada para bicicletas, patinetes e autopropelidos,

que deverdo ter largura minima de 2,50 m (dois metros e cinquenta);

7.1 PARAMETROS PARA AS CALCADAS

Conforme sua funcionalidade, as calcadas devem cumprir requisitos especificos
para garantir a seguranga e acessibilidade a todos, incluindo pessoas com deficiéncia,
idosos, criangas e gestantes, esta proposta devera alterar pontualmente o Artigo 35 da Lei

Complementar 262/2021, visando:
« Estabelecer nova largura minima, sendo alterada par o minimo 3m (trés metros).

« Inclinagéo longitudinal alinhada ao nivel da rua e inclinagéo transversal minima de

1,5% e méaxima de 3%.

e Altura minima livre de interferéncias de 2,80 metros para passagem segura, com

excecao das placas de sinalizacdo com altura minima livre de 2,20 metros.
e Auséncia de mudancas abruptas de niveis que dificultem a circulacao.

o Garantia da circulacdo de pedestres e, quando possivel, para mobiliario urbano,

sinalizacado e vegetacao, respeitado os espacos minimos para circulagdo segura.

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266

Vila Madalena » Sao Paulo/SP
fone: (11) 3024-2262



v Fundacao Vanzolini
221

O municipio pode firmar convénios com 0s governos estadual e federal para a
execucao das obras viarias, garantindo que sejam seguidas as normas técnicas e de

acessibilidade previstas na legislagao.

Essas diretrizes permitem o crescimento ordenado da cidade, com foco na qualidade
de vida dos cidad&os e na sustentabilidade urbana.

7.2 ALTERACAO DO ARTIGO 35 DA LEI DE USO E OCUPACAO DO SOLO

Desta forma devera ser alterado a redacdo do artigo 35 da Lei de Uso e Ocupacéao

do solo, passando a vigorar da seguinte forma:
“Art. 35. As vias serao classificadas em conformidade com as seguintes especificacdes:

| — ruas (vias locais): via com largura minima de 15;00-m{guinze} 16,00 m (dezesselis)

metros, distribuidos da seguinte forma: 10,00 m (dez) metros para leito carrocavel e 2,5-m

{dois-metros-e-meio} 3,0 m (trés metros) de calgada para cada lado;

Il - rua (via local) marginal a APP: via com largura minima de 20,00 m (vinte) metros,
localizadas as margens de Areas de Preservacdo Permanente, contendo no minimo 42,00
m—{deze) 11,50 m (onze e meio) metros para leito carrocavel, 3,00m (trés metros) de

calcada confrontante a APP, 2,.50-m{deismetros-emeio) 3,00 m (trés metros) de calgcada

do lado oposto a APP e ciclovia com largura minima de 2,50 m (dois metros e meio);

lIl — via coletora: via com largura minima de 28,00 m (vinte e oito) metros, possuindo dois
leitos carrogaveis de 8,00 m (oito) metros, canteiro central arborizado com largura minima

de 6,00 m (seis) metros de cal¢cadas de 3,00 m (trés) metros para cada lado da via;

HHIV—avenida (via arterial): via com largura minima de 32;00-m-{trinta-e-dois) 33,00 m (trinta
e trés) metros, possuindo dois leitos carrocaveis de 10,00 m (dez) metros, canteiro central
arborizado com largura minima de 6,00 m (seis) metros de calcadas de 3;00-m-{irés) metros

3,50 m (trés metros e meio) para cada lado da via;

PV - alameda: via com largura minima de 38,00 m (trinta e oito) metros, possuindo dois
leitos carrogaveis de 10,00 m (dez) metros, canteiro central arborizado com largura minima

de 12,00 m (doze) metros e cal¢adas de 3,00 m (trés) metros para cada lado da via;

\ VI - via de pedestres: via de circulacdo destinada exclusivamente para pedestres, que
deveréo ter largura minima de 5,00 m (cinco) metros;
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8 1° Nas avenidas, os canteiros centrais deverao conter ciclovias, bem como, faixa

permeavel destinada a vegetacao e arborizagdo, com as seguintes dimensoes:

| - ciclovia: largura minima de 2,50 m (dois metros e meio), obedecidas as disposicoes

técnicas pertinentes.

8 2° Nas alamedas, os canteiros centrais deverdo conter ciclovias e pista de caminhada,
gue ndo poderdo ser contiguas, bem como, faixa permeavel destinada a vegetacao e

arborizacdo, com as seguintes dimensdes:

| - ciclovias: largura minima de 2,50 m (dois metros e meio) obedecidas as disposi¢coes

técnicas pertinentes;
Il - pista de caminhada: largura minima de 1,00 m (um) metro;

§ 3° As vias deverao possuir rampa maxima de faixa carrocavel com 20% (vinte por cento)

de inclinagéo; ”

7.3 DIMENSOES DOS GABARITOS PROPOSTOS

O Plano Diretor Participativo de Tangara da Serra, MT, estabelece as seguintes

dimensoes viarias:

GABARITOS PROPOSTOS
Descricéo Largura Leito | Qtd Largura Largura Qtd Largura Largura
carrocavel (m) canteiro (m) | calgcada (m) Ciclovia (m) | Total (m)
Via Local 10,00 1 - 3,00 2 16,00
Via Local 11,50 1 - 3,00 2 2,50 20,00
junto APP
Via 8,00 2 6,00 3,00 2 2,50 * 28,00
Coletora
Via Arterial 10,00 2 6,00 3,50 2 2,50* 33,00
Alameda 10,00 2 12,00 3,00 2 2,50* 38,00
Via 5,00 1 - - - 2,50** 5,00
Pedestre

Quadro 13: Gabaritos Propostos. Fonte Equipe Técnica 2026.
* Largura da ciclovia ndo é somada na largura total pois esta posicionada no canteiro central.

** Mesmo sendo uma via destinada ao pedestres é possivel implantar ciclovia.
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7.4 DIMENSOES PARA AS VIAS RURAIS

A presente proposta destaca como dimensfes minimas para as vias rurais:

o Largura minima das estradas: Rural local 10 (dez) metros de largura e rural coletora

15 (quinze) metros.

e Largura minima da faixa carrocavel: 6 metros para rural local e 8 metros para rural

coletora.

7.5 DOS GABARITOS A SEREM ADOTADOS

Esses novos gabaritos destinam-se a garantir acessibilidade, seguranca e

adequacao a funcao viaria de cada zona urbana, incluindo boa fluidez viaria.

Vias exclusivas para determinadas fun¢fes (pedestres, bicicletas) e vias sem saida

também tém critérios especiais, mantendo a capilaridade do sistema.

Essas dimensGes sdo compativeis com as diretrizes encontradas em planos
diretores e legislagBes urbanisticas brasileiras, assim o municipio de Tangara da Serra
adota similares padrfes de largura para vias por tipo de hierarquia viaria, como previsto no

Plano Diretor Participativo do municipio.
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Imagem 132: Gabarito proposto para vias arteriais (33 metros).
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Imagem 135: Gabarito proposto para vias locais.
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APP

Imagem 136: Gabarito proposto para vias locais junto as APP’s, ficando mantido o total de 20 m
de largura, porém aumentado as calgadas para 3,0 m de largura e diminuindo o leio carrocavel

para 11,50 m de largura.
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Imagem 137: Gabarito proposto para vias rurais coletoras.
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Imagem 138: Gabarito proposto para vias rurais locais.

DOS PARAMETROS PARA AS CICLOVIAS

As regras para ciclovias e passeios estabelecem o seguinte:

Ciclovias devem, preferencialmente, ser bidirecionais, colocadas preferencialmente

nos canteiros centrais das avenidas.

Ciclofaixas devem preferencialmente ser unidirecional, de cada lado dos canteiros

centrais das avenidas, mantendo mesmo sentido do fluxo.

Admite-se ciclovias compartilhadas, onde o fluxo de pedestres e ciclistas somados

for inferior a 400 pessoas/hora.

Deve-se evitar a colocacao de ciclovias e ciclofaixas do lado direito da via, para evitar

conflitos com veiculos, quando de acesso aos imoveis lindeitos.

A circulagéo de bicicletas nas vias ocorre prioritariamente em ciclovias, ciclofaixas
ou acostamentos. Onde inexistentes, devera ocorrer no bordo da pista de rolamento,
sentido do trafego, devendo os condutores de veiculos manter distancia lateral de

1,5 metros em relacao aos ciclistas.
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« Ciclovias implantadas sobre calcadas ou canteiros s6 podem ser feitas quando néo
comprometerem o fluxo e seguranca dos pedestres, garantindo sinalizacdo de
adverténcia e educativa sobre a prevaléncia dos pedestres, e ainda garantir a largura

atil minima de 1,2 metros para pedestres

. Passeios (calcadas) sdo destinados prioritariamente a circulagio de pedestres. E
possivel usar parcialmente esses espacos para ciclistas desmontados,
equipamentos urbanos e outros usos, desde que o fluxo de pedestres ndo seja

prejudicado.

e Obras complementares de drenagem, iluminacdo e sinalizacdo deverdo garantir a
acessibilidade e continuidade da rede cicloviaria, com infraestrutura que minimize

conflitos e incentive a seguranca.

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266
Vila Madalena » Sao Paulo/SP
fone: (11) 3024-2262



v Fundacao Vanzolini
228

8 DASZONAS DE INTERESSE DE TRAFEGO - ZIT

Para efeito de zoneamento de trafego, trata-se de organizacdo espacial para
obtencdo da melhor relacéo de seguranca viaria diante da fluidez do trafego, especialmente
em locais com alta concentracédo de pessoas, como escolas, hospitais e areas comerciais.
A delimitacdo destas zonas permite a harmonizacao dos interesses de uso deste sistema
viario.

Em geral, a criacdo de Zonas de Trafego ajuda a reduzir acidentes, promove a
seguranca dos pedestres e ciclistas e garante que 0s motoristas respeitem as normas de
circulacdo. Também serve para implementacao de medidas de controle de velocidade, com
radares e sinalizacdes especiais, que visam coibir infracdes e promover um transito mais

seguro.

N&o significa que se vislumbra solu¢cdes como faixas exclusivas/preferenciais ao
transporte publico, mas como ajudar a desenvolver um padréo de abrigos para a ZIT
Centro, por exemplo, haja visto o modelo radio concéntrico da geragdo das viagens no

municipio.

As ZIT permitem diferenciagcbes como por exemplo no Taruma propor solucéo de
circulacdo e acessibilidade diferenciada do restante do municipio, que incluem restricdo a

determinados tipos de veiculos.

Através da identificacdo dos problemas comuns, pode ser buscada solu¢des com
priorizacao de rotas cicloviarias, com formulacdo de novas linhas do transporte e ainda no

desenvolvimento da implantacéo de parklets criar padrbes préprios por ZIT.

Identificado Padrbes no Na Av. Lions Internacional pode ser estabelecidos padrdes
préprios de fiscalizacao de velocidade, por exemplo e ainda neste aspecto de peculariedade
a segmentacao em ZIT pode chegar a propor restricdo de circulagdo como por exemplo a
caminhdes e ainda de ciclofaixas de lazer, ou ainda de melhorias na mobilidade ativa em

geral.

A legislacdo sobre Zona de Trafego esté prevista no Codigo de Transito Brasileiro
(CTB), estabelecendo as diretrizes para a criacao e a fiscalizacao dessas areas, permitindo
gue os municipios definam suas préprias normas, desde que respeitem 0s principios gerais
da legislacao federal. Isso inclui a sinalizacdo adequada e a definicdo clara dos limites da

zona, para que motoristas e pedestres possam compreender as regras de circulacao.
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A sinalizacdo assegura a eficacia das Zonas de Trafego juntamente com a
fiscalizagcdo, sendo mais eficaz a combinacdo de tecnologia para promocédo desta
fiscalizagdo de usos nas zonas pretendidas. Desta forma o uso de cameras de
monitoramento e radares possibilita eficacia no cumprimento das regras, contribuindo para

um ambiente mais seguro para todos.

Tais controles contribuem para a reducdo de congestionamentos e ainda podem
incentivar o uso de meios de transporte publico e ativo, promovendo uma mobilidade mais

sustentavel.

A implementacado de Zonas de Trafego em Tangara da Serra advém da identificacédo
dos padrbes especificos de circulacdo, como por exemplo a regido central, com

concentracdo de comércios e servicos, bem como a maioria dos servigos publicos.

Outro exemplo de diferenciacdo de comportamento de trafego conforme mencionado
ocorre na regido do Taruma, que devido sua histdria de urbanizacao, dispbe de sistema

binario de circulagdo em m&o Unica na maioria das vias do bairro.

Enfrentara diversos desafios para sua efetivacéo, pois € um recorte no tecido urbano
da cidade, com falta de cultura viaria sobre a importancia dessas areas, com implantacao
de sinalizacéo e a implantacéo de politica de constante monitoramento e fiscaliza¢éo, o que

demandam novos recursos humanos e de tecnologia, planejamento e investimentos.

Nesta Fase de Propostas seguird o mapeamento com identificacdo das Zonas de
Trafego de Tangard da Serra que certamente compora o conjunto de medidas para

aumento da seguranca viaria, com o claro intuito de organizacéo e reducdo dos acidentes.

Também foram considerados aspectos de volume de trafego, sendo que atualmente
se concentram no centro da cidade e em avenidas arteriais identificadas no capitulo 6 deste

Relatério, sendo os pontos criticos de trafego identificados incluiram:

e Cruzamento localizado no Centro, formado pela Rua Deputado Hitler Sansédo (Rua
10), Avenida Mato Grosso e Rua Antonio Hortolani (Rua 9).

e Cruzamento localizado no Centro, formado pela Rua Sebastido Barreto (Rua 8),

Avenida Brasilia e Rua Euclides Geraldo de Medeiros (Rua 13).

« Rotatdria localizada no Centro, no cruzamento da Rua 14 A, Avenida Brasil e Rua
16.
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o Cruzamento localizado no Centro, formado pela Rua José de Oliveira (Rua 28) e

Avenida Brasil.

o Rotatéria localizada no Centro x Saida para Pg. das Mansdes, formada no
cruzamento da Rua Deputado Hitler Sanséo, Avenida Nilo Torres e Avenida Ismael

José do Nascimento.

Esses pontos estdo localizados na ZIT Centro Proposta, evidenciando como esta
setorizacdo pode ajudar na compreensdo dos acidentes e através de analise e
acompanhamento em campo, buscar solugdes para reducéo dos acidentes.

Assim o proposto pode estimular a fluidez e seguranca do transito na cidade, e ja
tém recebido interven¢gbes como implantacdo de semaforos para melhor controle do

tréfego.

A Avenida Brasil e as ruas mencionadas no centro formam corredores de alta
concentracao de veiculos, refletindo o crescimento da frota e da populacédo de Tangara da
Serra.

PREFEITURA MUNICIPAL DE TANGARA DA SERRA

PLANO DE MORILIDADE
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Imagem 139: Mapa geral das Zonas de Trafego propostas.
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A proposta de estruturacdo nas ZIT como descritas a seguir, partiu da analise de
campo, reunindo as caracteristicas de ocupacao de cada ZIT, assim pela movimentacéo
intensa de servicos e comércios iniciou a segmentacao da ZIT Centro, em outro extremo a
ZIT Industrias foi determinada pela observacdo da regido dos frigorificos, com intensa
movimentacdo de caminhfes e grande concentracdo de trabalhadores nos horarios de

trocas de turnos, com a principal via de jurisdicdo do Estado (sob concesséo).

A determinacdo destas Zonas de Interesse de Trafego levou em consideracdo a
concentracdo de viagens, identificando areas com grande geracdo e atracdo de

deslocamentos.

Também foi considerado a relagéo do Uso do Solo, com a tipificacdo de residéncia,
tamanho de lotes, largura das vias, caracterizando densidade populacional, fixa ou variavel,

como nos casos das areas de industrias, comércios e ou instituicdes de ensino.

Locais que tendem a formar congestionamento, locais com acidentalidade e
dificuldades comuns de caminhabilidade e de acessibilidade forram identificados e

ajudaram na segmentacao proposta.

Por fim locais criticos com estacionamento e circulacdo de caminhfes e que
possibilitem solu¢cdo comuns aos problemas que propiciem solu¢des de requalificacédo

urbana também ajudaram na segmentacdo proposta.
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8.1 ZIT-CENTRO

Com cerca de 2,14 Km2 compreende a porcéo central da cidade, compreendendo
divisa nos lotes voltados para a Av. Ismael José do Nascimento, Rua José Garcia Lacerda,
rua Néftes de Carvallho e Rua Avelina Jaci Bohn, incluindo a area do Parque Natural

conforme imagem a seguir:

Imagem 140: ZIT - Centro.
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8.2 ZIT-SUL

Com cerca de 7,71 Km2 compreende a porcédo sul da cidade, compreendendo 0s
bairros d. Planato, Nova Londrina, Jd. Uirapuru, Jd. Rio Preto, Vila Portuguesa, Jd. Shangri-
la, Condominio Garden Ville, Vila Santa Terezinha, Jd. Itapirapud, Cidade Alta, Cidade Alta

IV, Vila Nazaré, Porto Seguro, Jd. Séo Luiz, Jd. dos Ipés. Conforme imagem a seguir:

ey [ R o —_2

Imagem 141: ZIT - Sul.
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8.3 ZIT- ESTADIO

Com cerca de 2,1 Km2 compreende a por¢ao sudeste da cidade, compreendendo os
bairros Jd. Acapulco, Vila Goias, Estadio, Jd. S&o Marcos, Jd. Paulista, Jd. Coelho, Jd. San
Rafael. Conforme imagem a seguir:

Imagem 142: ZIT - Estadio.
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8.4 ZIT- LESTE

Com cerca de 4,3 Km2 compreende a porcéo leste da cidade, compreendendo os
bairros Jd. Floriza, Jd. do Sul, Jd. Europa, Jd. Primavera, Jd. Angola, Jd. Paraiso, Monte
Carlo, Jd. Balneério, Prefeitura, Reserva do Parque. Conforme imagem a seguir:

RESERVA Do PARQUE

Imagem 143: ZIT — Leste.
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8.5 ZIT-AEROPORTO - UNEMAT

Com cerca de 10,3 Km2 compreende a por¢cao sudeste da cidade, compreendendo
os bairros Jd. Aeroporto, Setor Industrial, Aeroporto, Cidade Universitaria, UNEMAT.

Conforme imagem a seguir:
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Imagem 144: ZIT — Aeroporto-UNEMAT.
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8.6 ZIT-CONTORNO SUL

Com cerca de 7,8 Km2 compreende a porcao sul da cidade, compreendendo Anel
Viario André Antonio Maggi, Hospital Regional, Jd. Industriario, Res. Alto da Boa Vista.

Conforme imagem a seguir:
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Imagem 145 e 146: ZIT — Contorno Sul.
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8.7 ZIT-INDUSTRIAS

Com cerca de 2,7 Km2 compreende a por¢cao oeste da cidade, compreendendo os
Frigorificos localizados na MT-480 e demais empresas até a chegada no Anel Viario André
Antonio Maggi e o Pq. de Exposi¢des, conforme imagem a seguir:

Jobo Grcta

Imagem 147: ZIT - Industrias.
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8.8 ZIT-CONTORNO OESTE

Com cerca de 2,5 Km2 compreende a porcao oeste da cidade, compreendendo

Parque de Exposic¢des, Milao e Morada do Sol. conforme imagem a seguir:

ZIT BURITI

ZIT OES]

Sl &= ZIT LIONS

Imagem 148: ZIT — Contorno Oeste.
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8.9 ZIT-LIONS

Com cerca de 1,9 Km2 compreende a porcao oeste da cidade, compreendendo a Av.

Lions Internacional e Vila Esmeralda. Conforme imagem a seguir:

Imagem 149: ZIT - Lions.

8.10 ZIT - OESTE

Com cerca de 1,5 Km? compreende a porgéao oeste da cidade, compreendendo os

bairros Valéncia, Barcelona, Jd. Califérnia, Jd. Tangara Il. Conforme imagem a seguir:

Imagem 150: ZIT - Oeste.
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8.11 ZIT —NILO TORRES

Com cerca de 2.9 Km? compreende a porgéo noroeste da cidade, compreendendo
Av. Nilo Torres, Jd. Imperial, Condominio Manacés, Jd. Italia, Res. Dona Julia, Bigolin, Jd.
Sé&o José, Jd. Sta. Lucia, Jd. Santa Amalia, Parque das Mans0es, Vila Araputanga, Jd.

Atlantida, Jd. Nossa Senhora Aparecida. Conforme imagem a seguir:

o

ZIT OESTE » .

Imagem 151: ZIT — Nilo Torres.
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8.12 ZIT-TANCREDO - NORTE

Com cerca de 1,7 Km2 compreende a porcao norte da cidade, compreendendo Jd.
Olimpico, Jd. do Lago, Jd. Mirante, Jd. Tanaka, Jd. do Amor, Av. Tancredo de Almeida
Neves entre Av. Ismael José do Nascimento em direcdo a continuidade até Jd. Buritis,

conforme imagem a seguir:
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Imagem 152: ZIT — Tancredo - Norte.

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266

Vila Madalena + Sa0 Paulo/SP
fone: (11) 3024-2262



v Fundacao Vanzolini
243

8.13 ZIT - BURITIS

Com cerca de 1,7 Km2 compreende a porcéo norte da cidade, compreendendo os

bairros Buritis, Buritis 1l e Bela Vista, conforme imagem a seguir:

BELA VISTA

R

b

ZIT BURITI

Imagem 153: ZIT - Buritis .
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8.14 ZIT - NORTE

Com cerca de 1,0 Km2 compreende a por¢ao norte da cidade, compreendendo o0s
bairros Jd. S&o Cristovao, Jd. Eldorado, Jd. Pomares, Jd. 13 de Maio, Jd. Sta. Izabel, Vila
Horizonte, Jd. Sdo Domingos, Jd. Mirante 1, Jd. Santiago. Conforme imagem a sequir:

Imagem 154: ZIT - Norte.
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8.15 ZIT - TARUMA

Com cerca de 1,6 Km2 compreende a porcao nordeste da cidade, compreendendo

0s bairros Parque Taruma, Altos do Taruma, Taruma Il, Nucleo Hab. Taruma e Nucleo Hab.

Novo Tarumé. Conforme imagem a seqguir:

Imagem 155: ZIT - Taruma.
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8.16 ZIT - BOSQUE

Com cerca de 2,4 Km2 compreende a porcao nordeste da cidade, compreendendo
os bairros conforme imagem a seguir:
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Imagem 156: ZIT - Bosque.
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9 DA IMPLANTACAO DE ESTACIONAMENTO ROTATIVO — ZONA VERDE

A implantagdo do sistema de estacionamento rotativo a ser denominado ZONA
VERDE em Tangara da Serra, MT, envolve a regulacdo de vagas de estacionamento em
vias publicas mediante cobranca para garantir rotatividade e organizacdo no uso dos
espacos. No municipio, anteriormente houve uma lei que autorizou a implantagdo da Zona
Azul, mas também projetos e decretos posteriores que reavaliaram essa autorizagcdo, com

discussfes sobre revogacao e ajustes no sistema.
Detalhes da Implantacédo do Sistema Zona Verde

« O estacionamento rotativo consiste em delimitar areas especificas na cidade para
gue os motoristas possam estacionar por periodos controlados, pagando uma tarifa.

Isso visa aumentar a rotatividade e facilitar o acesso ao comércio local e servigos.

« Em Tangara da Serra, havia uma lei (Lei 1035/94) que autorizava a Prefeitura a
implantar o sistema de estacionamento rotativo, mas foi alvo de projetos de

revogacao, demonstrando um debate politico e administrativo sobre o modelo.

« O Novo sistema devera ser regulamentado por decretos que delimitardo as vias
publicas onde a Zona Verde sera implantada, definindo as areas que teréo o
estacionamento rotativo, neste Relatério propositivo sera indicado as vias e trechos
gue deverdo estar englobados no projeto executivo de sinalizacdo a ser

desenvolvido.
« Parte dareceita gerada devera ser empregada para entidades de assisténcia social.

o Parte da receita gerada devera servir de subsidios ao Transporte Coletivo, a ser

empregado na Tarifa Zero.

e A operacédo envolvera a sinalizacdo adequada das vagas (placas com indicacao do
sistema), adotando os parametros legais vigentes de 2% para vagas para deficientes
e 5% para vagas para idosos, outras vagas em conformidade com o CONTRAN

deverao ser criadas.

e« O modelo de Zona Verde para o municipio de Tangara da Serra devera ser todo
eletrbnico, adotando-se tecnologias comumente empregadas em varias cidades

brasileiras.
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e A Fiscalizacdo devera ocorrer com veiculo equipado com sistema eletrénico de
checagem e imediatamente ser enviada para uma central, onde agentes da
autoridade de transito validardo as notificacbes que o0 sistema apontar

irregularidades.

« O tempo maximo nas vias arteriais ndo deverdo exceder 2 horas, sendo que a
exemplo de Brasilia, onde o sistema é denominado Zona Verde, adotando-se até 4
horas em areas proximas a equipamentos de saude, locais de praticas desportivas
ou ainda, em locais cujo projeto executivo apontar esta possibilidade, a exemplo da
cidade de S&o Paulo a ser denominado como Zona Marrom.

Pontos Especificos para Tangara da Serra

o A implantacdo deverd inicialmente comecar pela ZIT Centro abrangendo principais

avenidas e areas comerciais, com numero vagas a ser definida em projeto executivo.

« O sistema visa melhorar o acesso ao comércio e a mobilidade urbana, promovendo

mais rotatividade nos estacionamentos publicos.

o O sistema devera destinar 5% da receita bruta para entidades sociais, tais como
APAE, Associacao das Diversidades Intelectuais (ADIT), Associacdo Nosso Lar
(Casa do ldoso), dentre outras.

o O Sistema devera destinar ao Fundo a ser criado para Tarifa Zero do transporte
publico, cerca de 25% da arrecadacao bruta do sistema, a fim de auxiliar no subsidio
do sistema de transporte.

« Recomenda-se a elaboracdo de Termo de Referéncia para licitacdo do sistema,
sendo que o projeto executivo de implantacdo devera ser elaborado pela vencedora

do certame, apés aprovacao da Sinfra.

o O aplicativo para compra de créditos devera ter intensa divulgacdo, mesmo assim
devera ser disponibilizado pontos de carregamento de créditos para estacionamento

junto aos comércios, com estimulos financeiros para tais operagoes.

Em suma, a implantacdo do sistema de estacionamento rotativo tipo Zona
Verde em Tangara da Serra trata-se de necessidade para democratizagdo do espago
publico, o que envolvera nova legislacéo e processos licitatorios que delimitaréo as
areas de estacionamento, definirdo menor tarifa aos usuarios, implantardo as
sinalizacdes pertinentes e fiscalizardo através do uso de tecnologia digital, sempre

para facilitar o uso pelos cidaddos e para a gestao pelo poder publico municipal.
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Imagem 157: ZIT — Centro, com destaque possivel implantacdo de aproximadamente 4 mil vagas

de Zona Verde e Zona Marrom.
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10 DA IMPLANTACAO DE PARKLETS

A implantacéo de parklets em Tangara da Serra, MT, seguira critérios técnicos e
procedimentos semelhantes aos utilizados em outras cidades brasileiras, criando o
arcabouco legal para a viabilizagdo de sua implantagcdo. Os principais aspectos para

implantacéo sao:
Critérios para Implantacéo de Parklets

o Localizacdo: Deve-se escolher vagas de estacionamento que ndo estejam em
esquinas ou proximas a menos de 05 metros do bordo de alinhamento da via
transversal, para garantir segurancga e visibilidade.

e Medidas: O parklet pode ocupar até 2,20 metros de largura por 5 ou 10 metros de
comprimento em vagas paralelas, ou 4,40 metros por 5 metros em vagas

perpendiculares ou em angulo.

e Inclinacdo e acessibilidade: O local deve ter inclinacdo longitudinal até 4,0% e
inclinagdo transversal recomendada até 2% para facilitar o acesso e garantir
acessibilidade universal.

« Drenagem: E fundamental preservar a drenagem no local, evitando instalacdo em
areas de inundacédo frequente, priorizando areas proximas a bocas de lobo para

evitar alagamentos.

« Acessibilidade: O parklet deve obedecer as normas técnicas de acessibilidade, ndo

podendo ser instalado sobre calgcadas deterioradas sem prévia reforma.

e Seguranca: A instalacdo ndo deve obstruir guias rebaixadas, equipamentos de
combate a incéndio e areas anteriormente construidas que ndo podem ser

bloqueadas.

o Materiais: Devem ser resistentes, com modularidade e permeabilidade para facilitar

montagem, manutencao e evitar impactos ambientais.

Procedimentos e Projetos para Implantagcéo

e Solicitacdo: O interessado deve formalizar pedido a prefeitura com documentos

pessoais e, no caso de pessoa juridica, prova de funcionamento.

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266
Vila Madalena » Sao Paulo/SP
fone: (11) 3024-2262



v Fundacao Vanzolini
251

e Projeto técnico: Deve conter levantamento, planta baixa, memorial descritivo
detalhando equipamentos usados, memorial técnico com critérios de instalacao,

manutencao e retirada.

« Aprovagdo: Apds entrega do projeto, ocorre analise e publicagdo no site da
municipalidade para conhecimento e prazo para reclamagdes ou manifestacdes de

interesse concorrentes.

e Autorizagcdo: Havendo aprovacdo, a prefeitura assina termo de cooperacéo
autorizando instalacdo com prazo maximo de trés anos. Possivel renovacao, desde

continue seguindo 0s quesitos técnicos.

« Comunicacao: E recomendada comunicacg&o prévia a populagéo e através do site da
prefeitura contendo projeto e cronograma da obra.

o Gestdo: Envolve o engajamento comunitario, inclusive para oferecimento de

atividades culturais no espaco.

Essas orientacdes sdo baseadas em praticas regulamentares das cidades
brasileiras, com ajustes conforme legislagcdo municipal como no caso de Jundiai-SP e de
Sao Paulo e deverdo ser aplicadas de forma analoga em Tangara da Serra — MT para
garantir seguranca, acessibilidade, funcionalidade e aproveitamento social dos espacos

publicos com parklets.

O presente tema visa estabelecer os conceitos para aplicacao breve, em Tangara da
Serra, do sistema de apropriacdo do espacgo dos “ carros” para as pessoas, através dos
Parklets, que emergem como uma solucédo eficiente para otimizar o uso do solo em areas
urbanas densas, convertendo vagas de estacionamento em espacos multiuso voltados ao

lazer, convivéncia e bem-estar da populacéo.

A crescente demanda por espacos publicos qualificados e sustentaveis tem
impulsionado a adocao de estratégias inovadoras de requalificacdo urbana. Neste contexto,
a proposta de implantagéo dos Parklets na Av. Brasil visa promover a democratizagao do
espaco publico, fomentando a mobilidade ativa com a compatibilizagdo de ciclovia
compartilhada e o uso sustentavel da infraestrutura urbana. Este projeto baseia-se em
principios técnicos de urbanismo tatico, sustentabilidade e acessibilidade, seguindo
referéncias nacionais e internacionais de sucesso. Com o suporte de planejamento urbano

integrado, participacdo comunitéria e parcerias estratégicas, os Parklets contribuirdo para
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a melhoria da qualidade de vida, valorizacao econdmica das areas comerciais e reducao

dos impactos ambientais no tecido urbano.

Imagem 158: Exemplo de Parklet a ser implantado junto ao canteiro central da Av. Brasil, com
destaque a compatibilizagpdo para implantacdo de estacionamento rotativo — Zona Verde e de

ciclovia compartilhada com pedestres.

Diante disso, esta proposta detalha os objetivos, etapas de implantagdo, mobiliario
urbano e infraestrutura, bem como os mecanismos de manutencdo e fiscalizacao,
assegurando uma abordagem estruturada para a implementacéo desse sistema inovador
no municipio, que estara sendo apresentada na Etapa de Apresentacdo de Propostas, na

forma de projeto tipico e de mapeamento dos primeiros possiveis locais para instalacao.

10.1 CONCEITOS A SEREM OBSERVADOS

10.1.1 AREAS DE GRANDE CIRCULACAO DE PEDESTRES

Os Parklets devem ser implantados em locais onde ha um fluxo intenso de pedestres,
transformando espacos antes destinados a veiculos em areas de descanso e socializacao.
Quanto maior a movimentacao de pessoas no local, maior sera o impacto positivo para a
cidade e para o comércio local.
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10.1.2 REGIOES COMERCIAIS

A instalacdo de Parklets em ruas comerciais pode trazer beneficios tanto para a
populacdo quanto para os estabelecimentos, oferecendo um espaco de descanso e lazer
gue também contribui para 0 aumento da circulacdo e permanéncia dos clientes. Para evitar
conflitos de uso, os Parklets devem ser claramente sinalizados como espagos publicos,

sem caracterizar extensao de estabelecimentos privados.

10.1.3 PROXIMIDADE DE EQUIPAMENTOS PUBLICOS

Locais préximos a escolas, unidades de saude, bibliotecas e outros equipamentos
publicos sdo estratégicos para a instalagcdo de Parklets. Essas areas frequentemente
demandam espagos de espera e convivéncia qualificados, melhorando o conforto e

acessibilidade para os cidadaos.

10.1.4 ESPACO PARA ALIMENTACAO AO AR LIVRE

Os Parklets podem ser implantados préximos a lanchonetes, cafés, sorveterias e
outros estabelecimentos que oferecem alimentos e bebidas para consumo imediato. No
entanto, é importante que esses espacos nao sejam confundidos com extensdes de

restaurantes e bares, mantendo seu carater publico e acessivel a todos.

10.1.5 PAISAGENS E AREAS AGRADAVEIS

A escolha do local para a instalacado dos Parklets deve levar em conta a paisagem
urbana e a experiéncia visual do usuario. Locais com vistas agradaveis e movimentacédo de

pessoas sao mais atrativos e contribuem para o0 sucesso da iniciativa.

10.1.6 AREAS COM SOMBRA

Os Parklets localizados em areas sombreadas tendem a ser mais utilizados, pois
proporcionam maior conforto térmico e convidam os cidadaos a permanecerem no local por
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mais tempo. Sempre que possivel, deve-se considerar a presenca de arvores ou a

instalacao de coberturas que oferecam sombra natural ou artificial.

10.1.7 INTERACAO COM INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA

Caso haja indicativo de construcdo de novas ciclovias nas vias escolhidas para
instalacdo dos Parklets, deveréo ser instalados de maneira a nao interferir na circulacao de
ciclistas. A recomendacdo é que figuem do lado oposto da via em relagdo a ciclovia,
garantindo a seguranca de todos os usuarios da via publica.

10.1.8 LOCAIS DE CONVIVIO

Identificado o canteiro da Av. Brasil como area de convivio de jovens aos domingos,
desta maneira devera receber indicacdo de instalacdo, assim como na Rua 26, local onde

frequentadores dos bares e lanchonetes podem ter novo espacgo de convivio.

10.1.9 DESENVOLVIMENTO DE PROJETOS

Os projetos arquitetbnicos e urbanisticos serdo desenvolvidos com detalhamentos,
modernidade e funcionalidade, considerando aspectos como acessibilidade, ergonomia,
conforto, seguranca e sustentabilidade.

10.1.10 DEFINICAO DE REGULAMENTAGCAO E NORMAS TECNICAS

A regulamentacéo propriciara o estabelecimento de padrdes construtivos, normas de

seguranca e requisitos legais para a implantacao e uso dos Parklets.

10.2 PARCERIAS E VIABILIDADE

A viabilizag&o do projeto depende da colaboracéo entre diferentes setores e fontes
de financiamento. Para garantir a execucao sustentavel dos Parklets, poderdo ser adotadas

as seguintes acoes:
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10.2.1 PARCERIAS PUBLICO-PRIVADAS

Incentivo a participacdo do setor privado por meio de adocdo de Parklets por
empresas locais, que podem custear a constru¢cdo e manutencdo em troca de exposicao

de marca e publicidade.

10.2.2 CAPTACAO DE RECURSOS E FINANCIAMENTO

Identificacdo de fontes de financiamento, incluindo editais de urbanismo tatico,

programas de sustentabilidade e apoio de organizacdes ndo governamentais.

10.2.3 DOACAO DE MATERIAIS E INFRAESTRUTURA

Estabelecimento de parcerias com fornecedores de mobiliario urbano e empresas de

paisagismo para a doacdo de materiais sustentaveis.

10.3 MANUTENCAO E FISCALIZACAO

Para garantir a conservacao e bom uso dos Parklets, sera necessério estabelecer

diretrizes claras de manutencao e fiscalizagdo. As principais a¢des devem incluir:

10.3.1 DEFINICAO DE RESPONSABILIDADES

Estabelecimento de acordos entre poder publico, empresas adotantes e associacoes

comunitérias para dividir responsabilidades pela manutencéo e limpeza.

10.3.2 MONITORAMENTO E AVALIACAO CONTINUA
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Implementacdo de um sistema de monitoramento para verificar a integridade dos

equipamentos, frequéncia de uso e impactos na mobilidade urbana.

10.3.3 MANUTENCAO PREVENTIVA E CORRETIVA

Realizacdo de inspec¢bes periddicas, reposicdo de mobiliario danificado e melhoria

continua dos espacos conforme a necessidade identificada.

10.3.4 NORMAS DE USO E FISCALIZACAO

Desenvolvimento de regulamentos para garantir a correta utilizacdo dos Parklets,

prevenindo vandalismo e garantindo a harmonia com o entorno urbano.

10.4 MOBILIARIO URBANO E INFRAESTRUTURA

Os parklets serdo projetados para oferecer um espaco urbano qualificado,
promovendo a integracdo social, a sustentabilidade e a acessibilidade. A infraestrutura
implantada sera concebida de forma a garantir conforto, seguranca e funcionalidade para

0S usudarios, contemplando os seguintes elementos:

10.4.1 BANCOS E MESAS ERGONOMICOS

O mobiliario sera confeccionado com materiais sustentaveis e resistentes as
intempéries, garantindo durabilidade e conforto. O design ergonémico visa proporcionar
uma experiéncia de uso adequada para diferentes perfis de usuarios, incluindo idosos e

pessoas com mobilidade reduzida.

10.4.2 PAISAGISMO FUNCIONAL E SUSTENTAVEL

Serdo incorporadas floreiras com vegetacdo nativa e de baixa manutencao,
promovendo sombreamento, reducdo do calor urbano e melhoria da qualidade do ar. Os
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elementos paisagisticos também atuardo como barreiras naturais, delimitando o espaco e

proporcionando sensacao de acolhimento.

10.4.3 PARACICLOS PADRONIZADOS

Para incentivar o uso de bicicletas, serdo instalados paraciclos em conformidade com
normas técnicas de acessibilidade e seguranca, garantindo estabilidade e protecdo aos
ciclistas. A localizacdo dos paraciclos serd estrategicamente planejada para facilitar o

acesso e minimizar interferéncias no fluxo de pedestres.

10.4.4 ILUMINACAO PUBLICA EFICIENTE

O sistema de iluminacédo sera composto por luminarias de LED de baixo consumo
energético, garantindo visibilidade adequada e seguranca aos usuarios durante o periodo
noturno. O posicionamento dos pontos de iluminacéo sera projetado para evitar areas de

sombra e melhorar a percepcao de seguranca no espaco publico.

10.4.5 WI-FI GRATUITO E ACESSIVEL

Para democratizar o acesso a informacao e promover a inclusao digital, os Parklets
contardo com rede Wi-Fi gratuita e de alta qualidade. O sinal serd dimensionado para
suportar um numero adequado de usudrios simultaneamente, garantindo conectividade

estavel e segura.

10.5 ENERGIA SOLAR FOTOVOLTAICA

A utilizacao de energia solar fotovoltaica em projetos de infraestrutura urbana, como
Parklets, representa um avanco significativo em direcdo a sustentabilidade e a reducao da
emissdao de carbono. Este sistema transforma a radiacdo solar em energia elétrica,

garantindo autonomia energética para diversas funcionalidades do espaco urbano.
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Todos os elementos de mobiliario urbano e infraestrutura serdo concebidos com foco
na acessibilidade universal, respeitando as normas técnicas vigentes e garantindo que o

espaco seja verdadeiramente inclusivo para toda a populagéo.

10.6 CONVIVENCIA URBANA E SUSTENTABILIDADE

A implementacdo dos Parklets visa criar um ambiente urbano harmonioso e
sustentavel, promovendo a interacdo social, a inclusdo e a responsabilidade ambiental. O
projeto serd pautado em principios que garantam a boa convivéncia entre 0s
frequentadores, a preservacdo do espaco e a minimizacdo dos impactos ambientais, por

meio dos seguintes elementos:

10.6.1 USO DE MATERIAIS SUSTENTAVEIS

Os Parklets deverdo ser construidos com materiais reciclaveis e de baixo impacto
ambiental, como madeira de reflorestamento, plastico reciclado e estruturas modulares
reaproveitaveis. Além disso, deverdo ser adotadas tintas ecolégicas e revestimentos

sustentaveis para garantir a longevidade e a seguranca do mobiliario.

10.6.2 JARDINS VERTICAIS E PERMEABILIDADE DO SOLO

Serao incorporados jardins verticais e elementos de paisagismo para aumentar a
biodiversidade urbana, melhorar a qualidade do ar e proporcionar conforto térmico. Além
disso, sempre que possivel, o solo sera mantido permeavel para permitir a drenagem
natural da agua da chuva, reduzindo riscos de alagamento e contribuindo para a recarga

dos lencois freaticos.

10.7 ACESSIBILIDADE UNIVERSAL

Os espacos serdo projetados em conformidade com as normas de acessibilidade

(ABNT NBR 9050), garantindo livre circulacdo para pessoas com deficiéncia, idosos e
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mobilidade reduzida. Os percursos serdo nivelados e antiderrapantes, e havera sinalizacéao

tatil para garantir autonomia e seguranga aos USUArios.

10.8 REGRAS DE CONVIVENCIA E MANUTENCAO

Para assegurar a boa utilizacdo do espaco, serdo implementadas regras claras de
convivéncia, contemplando o respeito ao siléncio, a limpeza e o uso adequado das
instalacdes. Serdo definidos planos de manutencao periédica para conservar o mobiliario e
0s elementos paisagisticos, garantindo a qualidade e seguran¢ca do ambiente ao longo do

tempo.

A abordagem adotada busca equilibrar os aspectos sociais, ambientais e urbanos,
consolidando os Parklets como espacos de convivéncia sustentaveis e acessiveis a toda a

comunidade.

10.9 IMPACTOS E BENEFICIOS

A implantacdo dos Parklets proporcionara impactos positivos significativos no
ambiente urbano, estimulando o uso qualificado do espaco publico e promovendo melhorias

socioecon6micas e ambientais. Os principais impactos e beneficios incluem:

10.10 REVITALIZACAO URBANA

Transformard areas subutilizadas ou degradadas em locais atrativos, promovendo

um ambiente mais seguro, acolhedor e convidativo para a populacao.

10.11 AUMENTO DO FLUXO DE PEDESTRES E ATIVIDADE COMERCIAL

A criacdo de espacos agradaveis incentivara a circulagdo de pedestres,

impulsionando o comércio local e fortalecendo a economia urbana.
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10.12 PROMOCAO CULTURAL E SOCIAL

Serdo estimuladas atividades culturais e comunitarias ao ar livre, criando

oportunidades para eventos, exposicoes e interacao social.

10.13 SUSTENTABILIDADE E MOBILIDADE ATIVA

O incentivo ao uso de bicicletas e a valorizacao de espacos verdes contribuird para
a reducéo da emisséo de poluentes e a melhoria da qualidade ambiental urbana.

10.14 CONSIDERACOES LOCAIS PARA PRIMEIRAS IMPLANTACOES

A implantacdo dos Parklets representa uma inovacdo estratégica na gestdo do
espaco publico de Tangarda da Serra, promovendo a integracdo entre urbanismo
sustentavel, mobilidade ativa e convivéncia social. O projeto requer um planejamento
rigoroso, fundamentado em estudos técnicos e boas praticas internacionais, assegurando

a viabilidade e eficiéncia da implementacéo.

A participagéo da sociedade civil e do setor privado sera crucial para o sucesso e a
manutencdo continua desses espacos. Espera-se que a iniciativa contribua
significativamente para a melhoria da qualidade de vida da populacao, revitalizando o

centro urbano e tornando-o mais inclusivo, seguro e ambientalmente responsavel.
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Imagem 159: Proposta de instalagédo de 20 Parklets através de empresas ao longo da Av. Brasil,
propiciando novas areas de convivio e permitindo possivel instalacao de ciclovia compartilhada.
Em azul exemplo de 3 Parklets duplos privados, estes deverdo ser estimulados nas proximidades

de restaurantes, lanchonetes e sorveterias préximas.

10.15 MINUTA PARA DECRETO

DECRETO N° XXX, DE XX DE XXX DE 2026

REGULAMENTA A INSTALACAO E O USO DE EXTENSAO DE PASSEIO PUBLICO,
DENOMINADA "PARKLET".

VANDER ALBERTO MASSON, Prefeito do Municipio de Tangara da Serra - MT, no uso
das atribuicoes que Ihe séao conferidas por lei, DECRETA:

CAPITULO |
DISPOSICOES GERAIS

Art. 1° A instalacdo e 0 uso de extensdo temporaria de passeio publico, denominada

parklet, ficam regulamentados nos termos deste decreto.
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Art. 2° Para fins deste decreto, considera-se parklet a ampliacdo do passeio publico,
realizada por meio da implantacdo de plataforma sobre a area antes ocupada pelo leito
carrogavel da via publica, equipada com bancos, floreiras, mesas e cadeiras, guarda-sois,
aparelhos de exercicios fisicos, paraciclos ou outros elementos de mobiliario, com fungéo

de recreacao ou de manifestacdes artisticas.

Paragrafo Unico - O parklet, assim como os elementos neles instalados, serdo plenamente
acessiveis ao publico, vedada, em qualquer hipétese, a utilizacdo exclusiva por seu

mantenedor.

CAPITULO Il
DO PROCEDIMENTO
Secéao |

Dos Proponentes

Art. 3° A instalacdo, manutencdo e remocdo do parklet dar-se-4 por iniciativa por
requerimento de pessoas fisicas ou juridicas, de direito publico ou privado.

Art. 4° O pedido de instalacdo e manutencao de parklet por iniciativa de pessoas fisicas ou

juridicas, de direito publico ou privado, sera supervisionado pela municipalidade.

§ 1° Tratando-se de pessoa fisica, o pedido dever4d ser instruido com:

| - cdpia do documento de identidade;

Il - cOpia da inscricdo no Cadastro de Pessoas Fisicas - CPF;

Il - cOpia de comprovante de residéncia.

§ 2° Tratando-se de pessoa juridica, o pedido devera ser instruido com:

| - copia do registro comercial, certiddo simplificada expedida pela Junta Comercial do
Estado ou Cartorio de Registro Civil de Pessoas Juridicas, ato constitutivo e alteragdes
subsequentes, lei instituidora ou decreto de autorizagédo para funcionamento, conforme o
caso;

Il - copia da inscricdo no Cadastro Nacional de Pessoas Juridicas - CNPJ.
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Art. 5° O pedido serd instruido, ainda, com projeto de instalacdo que apresente 0s

seguintes elementos:

| - planta inicial do local e fotografias que mostrem a localizagéo e esboco da instalacao,
incluindo sua dimenséo aproximada, iméveis confrontantes, a largura do passeio publico
existente, a inclinacdo transversal do passeio, bem como todos 0s equipamentos e
mobiliarios instalados no passeio nos 20m vinte metros de cada lado do local do parklet

proposto;

Il - descricdo dos tipos de equipamentos que serdo alocados, conforme previsto no artigo

20 deste decreto;

lll - descricdo do atendimento aos critérios técnicos de instalagdo, manutencao e retirada

do parklet previstos neste decreto e na legislacéo aplicavel.

8§ 1° O projeto de instalacdo devera atender as normas técnicas de acessibilidade da NBR
9050 e as diretrizes estabelecidas pela municipalidade, bem como aos seguintes requisitos:

| - a instalacdo ndo podera ocupar espago superior a 2,20m (dois metros e vinte
centimetros) de largura, contados a partir do alinhamento das guias, por 10m (dez metros)
de comprimento em vagas paralelas ao alinhamento da calcada, ou de 4,40m (quatro
metros e quarenta centimetros) de largura por 5m (cinco metros) de comprimento em vagas

perpendiculares ou a 45° (quarenta e cinco graus) do alinhamento;

Il - a instalacdo ndo podera ter qualquer tipo de fixacdo no solo maior que 12cm (doze
centimetros) ou provocar qualquer tipo de dano ou altera¢do no pavimento que ndo possa

ser reparada pelo responsavel pela instalacdo do parklet;

lIl - a instalacédo sé podera ocorrer em local antes destinado ao estacionamento de veiculos,

sendo vedada em locais onde haja faixa exclusiva de énibus, ciclovias ou ciclofaixas;

IV - o parklet somente podera ser instalado em via publica com limite de velocidade de até
50km/h (cinquenta quildmetros por hora) e com até 4,00% (quatro por cento) de inclinacao

longitudinal;

V - o parklet devera ter protecdo em todas as faces voltadas para o leito carrocavel e

somente podera ser acessado a partir do passeio publico;

VI - o parklet devera estar devidamente sinalizado, inclusive com elementos refletivos;
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VIl - as condicbes de drenagem e de seguranca do local de instalacdo deverdo ser

preservadas;

VIl - remocdes de interferéncias poderdo ser aceitas e indicadas, ficando a cargo do
responsavel pela manutencao, instalacé@o e retirada do parklet todos os custos envolvidos
em remanejamentos de equipamentos existentes e sinalizagbes necessarias.
§ 2° O parklet ndo podera ser instalado em esquinas e a menos de 5m (cinco metros) do
bordo de alinhamento da via transversal, bem como a frente ou de forma a obstruir guias
rebaixadas, equipamentos de combate a incéndios, rebaixamentos para acesso de pessoas
com deficiéncia, pontos de parada de 6nibus, pontos de taxi, faixas de travessia de

pedestres, nem podera acarretar a supressao de vagas especiais de estacionamento.

§ 3° Sera incentivada a associagdo entre a instalacdo de parklets e equipamentos para o

estacionamento de bicicletas do tipo paraciclo.

Secao Il

Da Analise e da Aprovacao

Art. 6° Cabera a secretaria competente averiguar o atendimento ao interesse publico, a
conveniéncia do pedido, bem como o atendimento a todos os requisitos estabelecidos neste

decreto e na legislacdo aplicavel.

§ 1° No prazo méaximo de 5 (cinco) dias uteis contados do recebimento do pedido, a
Subprefeitura publicara edital destinado a dar conhecimento publico do pedido, contendo o
nome do proponente e o local da implantacéo, a ser afixado em sua sede e publicado no
Diéario Oficial da Cidade e no Portal da Prefeitura do Municipio de Sdo Paulo na Internet.

§ 2° O proponente deverd afixa-lo no local em que se pretende a instalagéo do parklet.

§ 3° Sera aberto o prazo de 10 (dez) dias uteis, contados da data da referida publicacéo,

para eventuais manifestacdes de interesse ou de contrariedade em relacao a instalacao.

8 4° Na hipotese de manifestacédo de interesse na instalacéo de parklet na mesma area,
dentro do prazo estabelecido pelo 8§ 3° deste artigo, o novo proponente devera apresentar
seu pedido a municipalidade, no prazo de até 30 (trinta) dias, atendendo a todos o0s

requisitos previstos neste decreto, em especial nos seus artigos 4° e 5°.
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Art. 7° Expirado o prazo de que trata o § 3° do artigo 6° ou, na hipotese de manifestacao
de outros interessados, transcorrido o prazo de seu 8§ 4° a municipalidade apreciara
eventuais manifestacdes recebidas e emitird pronunciamento conclusivo sobre o pedido,

mediante decisdo fundamentada do Prefeito.

Paragrafo Unico. Na hipétese de manifestacdo de outros interessados na instalagdo do
parklet na mesma area, nos termos do § 4° do artigo 6°, a municipalidade examinara os
pedidos que melhor atenderem ao interesse publico e se manifestara fundamentadamente

por sua rejeicdo ou aprovacgao, cabendo a decisao ao Prefeito.

Art. 8° Cumpridos todos os requisitos previstos neste decreto e na hipotese de decisao
favoravel a instalacdo, a municipalidade convocara o interessado para assinar o termo de

cooperacao para instalagcdo, manutencao e remocao do parklet.

§ 1° O cooperante ficara autorizado, apos a assinatura do termo de cooperacao, a instalar

0 equipamento.

§ 2° O termo de cooperacao terd prazo maximo de 3 (trés) anos.

CAPITULO 1lI

DAS OBRIGACOES DO MANTENEDOR

Art. 9° O proponente e mantenedor do parklet sera o Unico responsavel pela realizacdo dos
servicos descritos no respectivo termo de cooperacdo, bem como por quaisquer danos

eventualmente causados.

Paragrafo Unico - Os custos financeiros referentes a instalacio, manutencdo e remocao do

parklet serdo de responsabilidade exclusiva do mantenedor.

Art. 10 Sera permitida a colocacdo de uma placa com area maxima de 0,15m2 (quinze
decimetros quadrados) para exposicdo de mensagem indicativa de cooperacdo em cada

parklet instalado.

§ 1° A placa com mensagem indicativa de cooperacao devera conter as informacdes sobre
0 cooperante e os dados da cooperacdo celebrada, assim consideradas, o nome do
cooperante, em caso de pessoa fisica ou, em caso de pessoa juridica, sua razao social ou

nome fantasia, sendo admitida a referéncia a seus produtos, servicos e endereco eletronico.

§ 2° Em nenhuma hipétese as placas indicativas de cooperacao serdo luminosas.
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§ 3° O proponente e mantenedor do parklet deve instalar em local visivel, junto ao acesso
do parklet, uma placa com dimensdo minima de 0,20m (vinte decimetros) por 0,30m (trinta
decimetros) para exposi¢cao da seguinte mensagem indicativa: "Este € um espaco publico
acessivel a todos. E vedada, em qualquer hipétese, sua utilizacéo exclusiva, inclusive por

seu mantenedor".

Art. 11 Na hipdtese de qualquer solicitacdo de intervencéo por parte da Prefeitura, obras
na via ou implantacdo de desvios de trafego, restricdo total ou parcial ao estacionamento
no lado da via, implantacdo de faixa exclusiva de 6nibus, bem como em qualquer outra
hipétese de interesse publico, o mantenedor serd notificado pela Prefeitura e serd
responsavel pela remocdo do equipamento em até 72h (setenta e duas horas), com a

restauracdo do logradouro publico ao seu estado original.

Paragrafo Unico - A remoc&o de que trata o "caput" ndo gera qualquer direito & reinstalacéo,

realocacédo ou indenizacdo ao mantenedor.

Art. 12 Em caso de descumprimento do termo de cooperacao, o cooperante sera notificado
para, no prazo de 5 (cinco) dias Uteis, comprovar a regularizacao dos servicos, sob pena

de rescisao.

Art. 13 A rescisao do termo de cooperacdo poderd ser determinada por ato do Prefeito,
devidamente justificado, em razdo da inobservancia das condicdbes de manutencao
previstas no termo de cooperacdo ou presentes quaisquer outras razdes de interesse

publico.

Art. 14 O abandono, a desisténcia ou o descumprimento do termo de cooperacdo nao
dispensa a obrigacdo de remocéo e restauracdo do logradouro publico ao seu estado

original.

CAPITULO IV

DISPOSICOES FINAIS

Art. 15 Cabera a Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Inovacdo - SEPLAN
expedir, no ambito de suas respectivas competéncias, no prazo maximo de 30 (trinta) dias
a partir da data de publicacdo deste decreto, diretrizes técnicas necessarias a instalacéo e

manutencao de parklets no Municipio de Tangara da Serra.
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Art. 16 Cabera a Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Inovagdo - SEPLAN
publicar, no prazo méaximo de 30 (trinta) dias a partir da data de publicacdo deste decreto,
cartilha com o intuito de divulgar regras e difundir boas praticas a serem adotadas na

implementacéo e manutencao dos parklets.

Art. 17 Os casos omissos serdo regulamentados pela Secretaria Municipal de
Planejamento Urbano e Inovacéo - SEPLAN.

Art. 18 Este decreto entrara em vigor na data de sua publicacao.

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE TANGARA DA SERRA
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11 DA RESTRICAO E ORDENAMENTO NA CIRCULACAO DOS CAMINHOES

Em Tangara da Serra, MT, o Plano Diretor Participativo em vigor desde de 2024
estabelece o disciplinamento para circulagdo e estacionamento de caminhfes na &rea
central do municipio, assim o intuito deste tépico € estabelecer os locais para efetivo
desenvolvimento da implantacdo de patio de estacionamento para caminhdes e carretas,
conforme diagnosticado, um dos maiores problemas de estacionamento nas diversas vias

do municipio, principalmente aos finais de semana.

Além disso, é desejavel que empresas de logistica e que movimentem veiculos de
grande porte, em seus respectivos estudos de impacto de vizinhanga, assegurem espagos
adequados para estacionamento de veiculos de grande porte, desde a espera e o efetivo
carregamento/descarregamento, desta forma minimizando os impactos nas vias de

Tangara da Serra.

Da mesma forma € desejavel que Patio Municipal de Recolhimento de Veiculos,
tenham guinchos para veiculos pesados, possam efetivamente recolher os caminhdes
estacionados em desacordo com a regulamentacdo municipal, sendo assim apreendidos e
gerenciados pelo Departamento de Transportes Aéreo e Viario (DETRAV), uma vez que a
operacdo ocorre pela iniciativa privada desde o dia 25 de marco de 2024, com o servico de
guincho, remocao e depdsito em patio de veiculos automotores recolhidos através de
medidas administrativas, previstas na legislacéo pertinente, aplicadas pelas autoridades de
transito no &mbito do municipio de Tangara da Serra.

Este servico de patio foi possivel através de convénio assinado entre o Municipio de
Tangara da Serra e o Estado de Mato Grosso, “tendo sido licitado esse servigo de patio e
guincho. A empresa responsavel pelos servicos de guincho e péatio € a Mateus Peres

(Pezédo Guincho). Essa empresa tem contrato com o Municipio por mais 4 anos.

Em resumo, o patio de estacionamento para caminhdes em Tangara da Serra servira
como uma medida para controlar o estacionamento irregular e a circulacdo de caminhdes
em areas urbanas, protegendo o fluxo de transito e garantindo a seguranca viaria, além de
oferecer locais apropriados para o estacionamento dos veiculos pesados fora das vias

publicas onde sao restritos.

Deverao ser implantados no minimo 2 Pétios para estacionamento para caminhdes,
a partir de modelo de parceria Publico-Privado, ou de Concessao dos servigos, somando
escolha de locais que permitam facilidades para integragcdo com transporte publico e da
rede cicloviaria:
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e Cercas externas com prote¢ado contra escalada, sistema de circuito fechado de TV,
vigilancia fisica e remota 24 horas.

e Controle de entrada e saida de veiculos com sistema de reconhecimento de placas.

e Estacionamento segregado para caminhdes e outros veiculos, quando aplicavel.

e Instalacdes para procedimentos de emergéncia e sistemas de combate a incéndios.

e Sinalizacdo clara para veiculos e pedestres, iluminacdo em LED, pontos de energia
para cargas refrigeradas.

e Proibicdo da separacgéo de veiculos articulados para permanéncia parcial no patio.

e Area e pavimentacdo, preferencialmente com piso drenante, mantidas
adequadamente, com sinalizacdo horizontal e vertical para evitar acidentes.

e Vagas especificas para veiculos transportando produtos perigosos, com
equipamentos e planos de emergéncia homologados.

e Identificacdo obrigatoria de motoristas e acompanhantes, cadastro dos usudrios
frequentes conforme a Lei Geral de Proteg&o de Dados.

e Manutencdo e prevencdo constantes para evitar vulnerabilidades de seguranca no
pétio.

e Além disso, esses patios devem cumprir requisitos de infraestrutura como area
minima para vagas, seguranca fisica e operacional, e oferecer servicos essenciais
para apoio ao transporte rodoviario, conforme legislagdo municipal e estadual

aplicavel.

Essas normas visam garantir a segurangca, organizacdo e legalidade do
estacionamento de caminhdes para restricdo de circulagdo nas areas urbanas, além de

prevenir acidentes e proteger cargas e pessoas.

Essas regras séo validas em todo o estado de Mato Grosso, incluindo Tangara da
Serra, e complementam regulamentac6es municipais locais para restricdo e manejo do

transito de caminhdes em areas urbanas

Em Tangara da Serra, MT, a circulacdo de caminhdes, especialmente veiculos
pesados como caminhdes areeiros, € regulada por normas que restringem o trafego desses
veiculos no perimetro urbano para preservar a infraestrutura viaria e a seguranca dos
moradores. Em geral, conforme pratica em municipios da regiéo, é proibida a circulacao de
veiculos de carga com peso bruto total acima de 4 toneladas em areas comerciais e
residenciais, com circulacao liberada apenas em vias especificas definidas pela legislacdo

municipal.
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O trafego de carretas e caminhdes no centro da cidade ja esta proibido pelo Decreto
Municipal n® 215/2010, sendo necessdria autorizagdo prévia para passagem de veiculos
superdimensionados no perimetro urbano, o que pode inclui caminhdes areeiros, uma vez

gue normalmente ultrapassam o PBT de 10 toneladas.
O CTB classifica os veiculos para transporte de carga em:
- Caminh&o;
- Reboque;
- Camionere;
- Semirreboque e;

- Caminhao trator.

Imagem 160: Exemplo tipico de caminh&o junto a Av. Ignacio Bitencourt, da mesma forma

caminhdes de grande porte concentram-se na Av. Lyons Internacional e na Regido dos Frigorificos.

As rotas especificas liberadas para veiculos pesados estardo sendo regulamentadas
atraves de Decreto Municipal e pelo sistema de informacgdes a ser implantado, desta forma
a proposta inicial é de liberagdo em qualquer horario para as Avenidas Lyons Internacional,
Ignécio Bitencourt, Contorno Norte entre a MT- 358 e a MT-480 e Anel Viario André Antonio

Maggi (jurisdicdo da Concessionaria Via — Brasil).
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Além disso, as normativas estaduais e federais sobre peso, dimensées maximas e
horarios para circulacéo de veiculos de carga também sdo complementares e devem ser
respeitadas em Tangara da Serra, respeitando limites como peso bruto total e dimensdes
regulamentares, para tal nos trechos municipais devera ser implantada balancas méveis

para preservacdo do estado de conservacéo do pavimento.

Desta forma a restricdo para caminhdes devera ser fiscalizada com a instalacéo de
radares fotograficos nos pontos de entrada das vias de acesso ao centro conforme imagem

a sequir:

Imagem 161: Rede de Circulagdo proposta, sendo liberado a circulagdo para caminhfes de

gualquer porte nas vias representadas pelas linhas amarelas, com permissado de passagem das

20h00 as 06h30 de segunda a sabado, liberado aos domingos e feriados.

Para cargas perigosas e superdimensionados, devera ser criado atendimento on-

line para cadastramento e acompanhamento através de muralha digital a ser instituida.

Para a ZIT Centro carga e descarga de veiculos com comprimento acima de 6,0 m,
somente no horario das 20h00 as 6h30, de segunda a sdbado, sendo liberada aos

domingos e feriados.

A intuito € de estimulo a adocdo de VUC (Veiculo Urbano de Carga), podendo
usufruir das vagas a serem criadas no sistema de estacionamento rotativo (Zona Verde).
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As rotas internacionais de carga ndo chamaram a atencdo no levantamento de
campo da equipe, uma vez que quando ocorre épor caminh8es do mercosul que circulam
em toda a regido, ndo necessitando de regulamento préprio, sendo que a maior
problematica dos caminhdes em area urbana é de estacionamento, dai a proposta de
criacao de patios de estacionamentos associados a rede cicloviaria e da reformulacdo do

transporte publico.

Resumo dos principais pontos:

e Proibicdo de circulagcdo de caminhdes acima de 4 toneladas em areas centrais e

residenciais (com autorizacdo necessaria para excecoes).
o Circulacao liberada apenas em vias especificas e fora do perimetro urbano.
« Tréfego de carretas e caminhdes proibido no centro da cidade desde 2010.
o Fiscalizacdo com penalidades baseadas no Cédigo de Transito Brasileiro.
« Necessidade de autorizacdo prévia para veiculos superdimensionados.

o Complemento das normas estaduais e federais sobre peso e dimensdes maximas.

11.1 DOS PATIOS DE ESTACIONAMENTO DE CAMINHOES A SEREM
IMPLANTADOS

A proposta de criacdo de patios deriva do detalhamento da ideia apresentada no
Plano Diretor vigente e consiste na identificacdo de locais para recebimento de patios
seguros de estacionamento publicos ou concessionados, para que os diversos caminhdes
tenham local para pernoite, uma vez que da maneira que se encontra espalham-se por
todos os bairros da cidade, uma vez que motoristas e ou proprietarios de caminhdes
estacionam préximos as suas residéncias, causando grande transtorno para vizinhanca,
incluindo riscos de assalto e similares, uma vez que tais veiculos, pelo porte, servem de

esconderijo para malfeitores.

Conforme imagem a seguir, foram identificadas grandes areas passiveis de tal uso,
desta forma com incentivo fiscal a municipalidade devera propor aos proprietarios, através

de chamamento publico, parceria para estabelecimento destes patios seguros. Por outro
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lado esta medida somente funcionara com a edicdo de decreto para proibicdo de
caminhdes em via publica na maioria dos bairros, conforme cronograma de implantagéo

e da efetiva implantacdo dos patios.

Os pétios deverdo ser posicionados em locais cuja rede cicloviaria esteja
estabelecida, bem como o atendimento do transporte publico, em acordo com as

prerrogativas deste Plano de mobilidade em elaboracao.

PLANO DE MOBILIDADE

Imagem 162: Proposta locacional para no minimo 2 patios para estacionamento de caminhdes.
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12 DOS PROJETOS ESTRUTURANTES E DIRETRIZES VIARIAS

Os projetos estruturantes em acao e futuros se baseiam na melhoria da mobilidade
e circulacdo em Tangara da Serra, MT, estdo centrados principalmente na projecao do
crescimento populacional e no aumento de importancia regional de Tangara da Serra.

Baseado nos cenarios atuais e futuros, com o amplo desenvolvimento da cidade,
este plano define intervencdes estratégicas para tornar a mobilidade mais organizada,

segura e sustentavel, visando acompanhar o rapido desenvolvimento do municipio.

12.1 DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA

7

O Plano de Mobilidade em desenvolvimento é instrumento estruturador para a
mobilidade segura em Tangara da Serra e traz apontamentos para:

o Estruturacdo do transporte publico.

« H& apontamentos para o transporte ativo, com melhoria em cal¢adas, estruturacéo
das ciclovias e dos meios de transporte sustentaveis, além de incentivo a mobilidade

a pe.

« O plano visa promover um transito mais seguro para pedestres e ciclistas, reduzir

tempo de deslocamento e facilitar o acesso a servicos.

« Prevé o planejamento integrado e sustentavel das obras de mobilidade para os

préximos anos e vislumbra cenarios até 2040.

o Envolve a participacdo popular para garantir que as solu¢des respondam as

necessidades reais da populacéo.

12.2 DAS ACOES E PROJETOS GERAIS

Constituem ag0Oes diretas da municipalidade:

e Expansdo e modernizagdo do transporte publico coletivo, com foco em

acessibilidade e eficiéncia.
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« Manutencéo e pavimentagcao das vias urbanas, com drenagem, iluminacdo a led e

sinalizacgéo viaria reformulada.

o [Execucao de obras para infraestrutura de mobilidade, incluindo ciclovias, calcadas

acessiveis e travessias seguras.

o Implantacéo e atualizacdo da sinalizacéo vertical e horizontal para maior seguranca

no transito.

o Fiscalizacdo eletrbnicas e suporte técnico para engenharia de trafego, gestédo

eficiente do transito.

« Desenvolvimento da Area de Educacio para a Mobilidade, com campanhas

educativas para conscientizacdo de seguranc¢a no sistema de mobilidade.

« Desenvolvimento de tecnologias para mobilidade sustentavel e reducéo de emissdes

poluentes.

12.3 DAS ACOES E PROJETOS DE INFRAESTRUTURA VIARIA

Constituem ac0des diretas da municipalidade:

o Melhoria da ligacéo viéria, entre bairros e regifes, a exemplo da continuidade da
Avenida Tancredo de Almeida Neves, conferindo ligacdes estruturais para acesso

ao centro, melhorando a conectividade dos fluxos e dos acessos urbanos.

o Diretrizes para na area de expanséo urbana, implantar vias arteriais e coletoras ,

guando da urbanizacao das areas.

« Viaduto para transposicdo do Anel Viario André Anténio Maggi, justamente no ponto
de implantacdo da nova rodoviaria, conectando-se ao centro com a duplicacdo em

curso da Av. Alvadi Monticelli.

o Utilizacdo da hierarquizacdo viaria, com implantacdo de novos gabaritos viarios,
organizando as diferentes categorias de circulagao, mas principalmente aumentando
as areas de calcadas e obrigando a construcédo de ciclovias nas novas vias coletoras

e arteriais.
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Para a drenagem, devera ser adotado o conceito de cidade esponja, com uso de

materiais drenantes e canteiros de infiltracdo das &guas, além da reformulacéo de

pontos especificos de acumulo de 4gua na via.

Imagem 163: Exemplo projeto de Projeto “esponja” para ser adotado nas vias da cidade.

e Implantacéo da arborizagdo como fator de qualidade ambiental, principalmente para

pedestres e ciclistas.

« Implantacdo da rede cicloviaria, com paraciclos em diversos pontos da cidade,
adocao de iluminagao nas ciclovias e ciclofaixas, arborizacdo e demais elementos

gue constituem conforto e seguranca para ciclistas em Tangara da Serra.
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Imagem 164: Exemplo projeto de ciclofaixa e arborizagdo em vias sem canteiro central. Fonte
Prefeitura de Séo Paulo (2025).

e Criacdo de 2 patios de estacionamento para caminhdes, em locais com
desenvolvimento de rede cicloviaria e com atendimento das novas linhas do

transporte coletivo.

e Implantagcdo de medidas de “Traffic Calming”, dentre as quais lombofaixas,
cruzamentos elevados, rotatérias e aumento de calgadas para travessias, garantindo

amansamento das condic¢des de trafego e desta forma aumentando a seguranca.
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Imagem 165: Exemplo projeto para ampliagéo da visibilidade nos cruzamentos da cidade. Fonte
EMDEC Campinas (2025).

Imagem 166: Exemplo de implantacdo de mini rotatdria a ser difundido nos varios cruzamentos

dos bairros. Fonte Prefeitura de Bragancga Paulista (2025).

Esses projetos sdo conduzidos com o objetivo de preparar Tangara da Serra para
os desafios futuros do crescimento urbano, promovendo qualidade de vida,

sustentabilidade e acessibilidade para todos os cidadaos.

No entanto, priorizacao das obras infraestruturais partem da execucédo de obras nas
vias de maior circulacdo e nos eixos principais que cortam a cidade, bem como nos locais
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demandam modernizacdo e ampliacédo, principalmente visando o aumento da seguranca

na circulacao pela cidade.
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13 DA REFORMULACAO DA SINALIZACAO

Os investimentos em sinalizacdo e seguranca viaria previstos para Tangara da
Serra, MT, incluem a modernizacdo e expansao da sinalizagdo vertical e horizontal, com
placas e pintura de solo, visando organizar o trafego e aumentar a seguranca para
motoristas e pedestres. Também estdo previstas acdes para melhorar a iluminacéo publica
em pontos criticos e a instalacao de dispositivos que estimulem a reducéo de velocidade,

prevenindo acidentes em cruzamentos e trechos considerados de risco.

Além disso, o Plano de Mobilidade Urbana do municipio contempla medidas para
garantir maior fluidez e seguranca viaria, como rotatérias, lombofaixas, melhoria das
intersecOes e adequacdes que promovam a circulagdo segura e acessivel para todos os
usuarios, incluindo ciclistas e pedestres. Esses investimentos buscam modernizar a
infraestrutura de transito e acompanhar o crescimento urbano, promovendo um ambiente

viario mais seguro e eficiente.

Essas acdes sdo alinhadas com recursos publicos e parcerias, buscando também a

participacdo popular para melhor adequacao das intervencoes.

13.1 DA ADEQUAGAO LEGAL DAS PLACAS DE REGULAMENTAGCAO DE
SENTIDOS DE CIRCULAGAO

Conforme apontado em diagndstico Tangard da Serra, a exemplo da capital do
Estado ndo estd cumprindo o padrdo de sinalizacdo estabelecido pelas Resolucdes do
CONTRAN vigentes, desta forma a necessidade de substituicdo da sinalizacao indicativa
de sentido das vias, para tanto € necessario o estabelecimento de um cronograma para
gue no prazo de 2 anos, todas as situacdes em desacordo com Cddigo de Transito

Brasileiro sejam revistas.

Estima-se que cerca de 200 cruzamentos deverédo ter placas substituidas, sendo
gue, por uso e costume no primeiro momento, sejam implantadas as novas placas,
permanecendo as atuais com informacdes redundantes, e apds 1 ano da implantacdo das

novas placas as placas antigas poderao ser retiradas.
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Imagem 167: Exemplo de implantacdo a ser realizada, uma vez que a Placa R-25 c e d nédo

pode ser utilizada isoladamente para indicar sentido obrigatério. Fonte manual Brasileiro de

Sinalizacdo — Volume | — Sinalizacdo Vertical de Regulamentacéo.

13.2 DA IMPLANTACAO DE BRACOS E COLUNAS SEMAFORICAS ILUMINADAS

Trata-se de projeto de implantacdo de iluminacdo a Led nas colunas, bracos

projetados e rampas de acessibilidade, o que aumenta a condicdo de visibilidade dos

semaforos instalados e para os novos conjuntos semaféricos a serem instalados em

Tangara da Serra.
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Imagem 168: Exemplo de implantag&o a ser realizada para aumento da visibilidade e seguranca

nas travessias e cruzamentos. Fonte municipio de Serra-ES (2025).

Como forma de projeto piloto devera ser implantado nos seméaforos da Av. Brasil,

principalmente pela implantacdo de ciclovia compartilhada com pedestres.

13.3 DA IMPLANTACAO DE SENTIDO UNICO EM SISTEMA BINARIO EM TODA ZIT
CENTRO

Trata-se de estender a medida iniciada em varias vias do centro, como medida de
seguranca, pelo maior volume de circulacéo e pelo fato da malha viaria ter quadras com

tamanho adequado e vias paralelas para implantacéo de sistema binario de circulacéo.
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Imagem 169: Area da ZIT Centro a receber complementacéo de vias em sentido Unico,
completando o sistema binario de circulagdo, repara-se que a maioria das vias (em azul) ja
dispbe de sentido Unico. Fonte Google Earth 2025 editado.
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14 DA POLITICA PARA REDUCAO DOS ACIDENTES

A proposta para reducdo de acidentes de transito em Tangara da Serra,
especialmente envolvendo motocicletas, deve englobar estratégias multifacetadas com

foco em seguranca viéria, fiscalizacao, educacgéo e infraestrutura.

14.1 ESTRATEGIAS PARA REDUCAO DE ACIDENTES COM MOTOCICLETAS

A proposta para reducdo de envolvendo motociclistas consiste em:

« Continuidade na politica de fiscalizacao eletrénica e monitoramento por central de
cameras, assim radares e cameras em locais estratégicos, para reduzir a velocidade
dos veiculos e minimizar a gravidade dos acidentes. Essa medida tem excelente

custo-beneficio e ja esta em andamento em Tangara da Serra.

o Realizar campanhas continuas de conscientizacdo, com distribuicdo de materiais
informativos que enfatizem os riscos da alta velocidade, uso de celular e dirigir sob
efeito de alcool. Uma campanha recente em Tangara da Serra mobilizou setores da
sociedade civil organizada para informar e conscientizar a populagdo sobre os

principais riscos e cuidados no transito.

o Capacitar os condutores de motocicletas com cursos de reciclagem e formacao em
técnicas defensivas de pilotagem, além de promover o uso continuo e correto de
equipamentos de protecao, notadamente capacetes, que podem reduzir em até 42%

o risco de mortes.

e Melhorar a infraestrutura urbana, com reducdo de retornos diretamente junto a
canteiro centrais de avenidas, estudar medidas de urbanismo tatico para conter
velocidades, como faixas elevadas, extensdes de meio-fio e melhores calgadas para

pedestres, readequando o desenho das vias para priorizando a seguranca.

« Reforcar a fiscalizagdo por meio da aplicacdo rigorosa das leis de transito, como as
blitz para lei seca e penaliza¢des para quem desrespeita sinais, limites de velocidade

e a conducéao segura, o que tem provado reduzir acidentes rapidamente.
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e Envolver os motociclistas profissionais em campanhas educativas especificas e
intensificacdo de fiscalizagcdes para aumentar o engajamento e a adocao de

comportamentos seguros no transito.

Os principais pontos de alto risco para motocicletas em Tangara da Serra incluem
areas da regido central da cidade, especialmente cruzamentos como o da Rua 2 com a Rua

5B, proximo ao Memorial, onde ja foram registrados acidentes significativos.

A cidade enfrenta problemas como alta velocidade, uso de celular ao volante e
direcdo sob efeito de &lcool, que agravam o risco de acidentes nessas areas urbanas. A
falta de sinalizacdo eficiente e o aumento da frota de veiculos também contribuem para

esses riscos em pontos criticos da cidade.

Assim, 0s cruzamentos movimentados, as vias centrais e areas com grande fluxo
veicular sdo os principais locais com maior concentracdo de acidentes envolvendo

motociclistas em Tangara da Serra.

Entre os locais mais criticos estdo avenidas e ruas da regido central, principalmente
cruzamentos movimentados, além da avenida Lions Internacional, onde ocorreram

acidentes graves, incluindo atropelamentos por motocicletas.

14.2 MONITORAMENTO DOS ACIDENTES

A proposta para reducao de novos acidentes através do controle estatistico, consiste

em.

o Coleta de dados de acidentes com fluxo de trafego e velocidade das vias, estudando

os acidentes e desta forma prevendo acdes de engenharia corretiva e preventiva.

« Para integrar dados de acidentes com fluxo de trafego e velocidade, utiliza-se um
processo conhecido como fusdo de dados, com o cruzamento de informagdes de
multiplas fontes, incluindo dados da fiscalizacéo eletronica das proximidades, e até
dados meteorologicos. Essas informacdes sdo combinadas para gerar uma
representacdo mais completa e precisa da situacdo viaria, o que facilita a

identificagéo de trechos de alto risco e a anélise das causas dos acidentes.

« O método incluird etapas como pré-processamento dos dados, identificacdo dos
objetos (acidentes, veiculos, velocidade), construcdo de cenarios e interacao
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humano-computador para apoiar decisdes. E possivel, por exemplo, identificar
correlacdes entre excesso de velocidade e aumento de acidentes em trechos
especificos, ou como o volume de trafego influencia a frequéncia dos acidentes.
Essa integracdo de dados possibilita um planejamento mais eficaz de acdes
preventivas, incluindo melhorias na infraestrutura, fiscalizacdo direcionada e

campanhas educativas.

e A coleta integrada e analise conjunta de trés tipos principais de dados: acidentes e
infracBes (provenientes de policia e 6rgados de transito), fluxo e velocidade de trafego
(fornecidos por sensores, radares, etc.), e dados ambientais (como condicoes
climaticas). Com esses dados fundidos, culminard& em acdes concretas e de

publicacao e veiculacdo nas midias sociais.

14.3 REVISAO DAS CONVERSOES DIRETAS E DE CRUZAMENTO POR CANTEIROS
CENTRAIS ESTREITOS

A proposta para reducdo de novos acidentes através de revisdo geométrica de

canteiros centrais, consiste em:

« Rever a condicdo geométrica de algumas conversfes junto ao canteiro central das
Avenidas classificadas como vias arteriais, buscando como maneira segura o
contorno de quadra, desta forma por via lateral e paralela se obtém acesso ao ponto

de cruzamento que devera ser semaforizado.

o Fechar algumas aberturas de canteiro central em vias arteriais do centro, a exemplo
do item anterior devera ser equacionado o cruzamento de vias arteriais com

semaforizagao.

o As medidas propostas aumentam a seguranca, reduzem acidentes e promovem a

possibilidade de implantacéo de sistema cicloviario.
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Imagem 170: Exemplo de cruzamento de via arterial que tem semaforizacdo e proibicdo de
conversao, devera ser adotado na ZIT Centro.

14.4 IMPLANTACAO DO PROJETO VISAO NOS CRUZAMENTOS DA ZIT CENTRO

A proposta para reducdo de novos acidentes através de revisdo geométrica de

cruzamentos, consiste em:

e Proibir o estacionamento, através do alargamento do espaco de calcada,
favorecendo a falta de visibilidade na maioria dos cruzamentos da area central.
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Imagem 171: Exemplo de cruzamento a receber Projeto Viséo, devera ser adotado na ZIT Centro.
Fonte EMDEC Campinas (2025).
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e Projeto de Trafic Calming de elevacéao do piso do cruzamento, como se fosse uma

grande lombofaixa.

Imagem 172: Exemplo de cruzamento a receber Piso Elevado, indicado com piso diferenciado na
cor e textura, como por exemplo por bloquetes, recomendado para alguns cruzamentos préximos

a escolas, igrejas e equipamentos voltados a saude. Fonte Arch Daily (2025).
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15 DA EDUCACAO PARA MOBILIDADE

A educacéo de transito em Tangara da Serra, MT, é promovida com ac¢des continuas
de conscientiza¢do e programas educativos, envolvendo a prefeitura, 6rgédos de seguranca,
e instituicdes de ensino, porém néo dispde de carater institucional premente, evidenciando

seu aspecto de existéncia apenas em datas especificas e campanhas nacionais.

Um exemplo importante é a Semana Nacional de Transito, quando séo realizadas
blitz educativas, palestras e orientagbes em escolas publicas para incentivar
comportamentos seguros no transito, com foco na reducédo da velocidade e respeito as
regras, visando salvar vidas e promover a seguranca viaria. Essa acao mobiliza autoridades
como a Policia Civil, Policia Militar, DETRAN, SAMU, Bombeiro Militar e o Departamento
de Transporte Aéreo e Viario (DETRAV), além de contar com instrutores de autoescolas

gue oferecem orienta¢cdes educativas aos motoristas.

Apesar do programa de Educagdo no Trénsito voltado para alunos do ensino
fundamental da rede municipal, com o objetivo de formar futuras geracdées conscientes
sobre o transito seguro, ndo a institucionalizacdo da Acdo diretamente gerida secretaria

responsavel pela mobilidade.

A Prefeitura de Tangara da Serra mantém o compromisso de promover a vida,
conscientizacdo e educacao no transito, e a cidade ja foi referéncia no tema, embora tenha

enfrentado desafios com o aumento de acidentes recentemente.

Essas iniciativas refletem um esforco integrado e continuo para educar a populacéo
sobre praticas seguras no transito, reforcando que a seguranca é responsabilidade de todos

e que atitudes mais prudentes podem reduzir acidentes e salvar vidas.

Assim, é razoavel compreender que as campanhas locais na cidade, que envolvem
blitz educativas, palestras em escolas e a mobilizacdo de autoridades e 6rgaos publicos,
seguem uma légica comprovadamente eficaz para reduzir acidentes no transito,

necessitam de perenidade e de espacos adequados para este desenvolvimento.

15.1 CRIACAO DA ESTRUTURA PARA A MOBILIDADE
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As acOes em aprender e distinguir o certo e o errado, viver em sociedade e valorizar
avida sdo premissas para a criacdo da Educacao para a Mobilidade para Tangara da Serra.
O comportamento das pessoas é a regra basica para o convivio social na mobilidade, assim
educar podera sim trazer mudancas significativas para a nossa realidade atual, mudando

dessa forma as caracteristicas negativas da mobilidade.

Para que se possa ter em nossa sociedade, condutas com comportamentos que
beneficiem o coletivo e ndo apenas o individuo, acredita-se que o ensino de regras de
mobilidade, inseridas no dia-a-dia, podera criar cidaddos melhores e cidaddos melhores,

transforma a sociedade.

A criacao do Programa de Educacédo para a Mobilidade Segura de Tangara da Serra,
bem como criar condicdes para em conjunto com a Secretaria de Educacdo podera
desenvolver conteudo programatico para uma série de atividade, dentre as quais culminam

em na criacdo de um Espaco Vivencial.

15.2 O ENSINO INFANTIL

A ideia € valorizar e capacitar os educadores, que deverao ser treinados para incluir
a seguranca viaria de forma transversal na grade curricular, além de reforcar direitos e

responsabilidade de todos os atores do Sistema Mobilidade.

As acdes deverao ser desenvolvidas de acordo com faixa etaria dos estudantes e
vao contemplar atividades internas e externas enfatizando os papéis de pedestres, ciclistas,
passageiros e condutores, assim como seus direitos e deveres, baseando nas Diretrizes e

Portarias do DENATRAN, voltadas a educacgédo para a Mobilidade Segura.

15.3 O ENSINO FUNDAMENTAL

Nesta dire¢do, a inclusdo do tema Mobilidade no curriculo das instituicbes de Ensino
Fundamental deve ser organizada de forma a possibilitar o conhecimento da cidade onde
se vive, com os diferentes papeéis: pedestre, passageiro, ciclista. Assim, reconhecer a

importancia da prevencédo e do autocuidado no ir e vir, bem como para a preservacao da
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vida, no dia-a-dia, com o estimulo a atitudes de respeito as normas de transito e as pessoas,

buscando sua plena integragdo ao espaco publico.

15.4 O ESPACO VIVENCIAL

Envolver a capacitacdo vivencial dos alunos devera ser base para as séries do

ensino fundamental.

O espaco possibilita a interacdo dos espacos, indo muito além da simples construcéo
e pavimentacdo da pista para circulacdo segura, espaco comumente empregado nos

programas desta natureza.

O espaco Institucional devera ser assegurado com a visitacdo da Secretaria pelos
estudantes, assim a primeira turma iniciara a atividade pela aproximacdo com Agentes de
Transito e Guardas Municipais, apos a “turma de estudantes podem se dirigir as salas de

Educacéo, com interagdo tecnoldgica.

Atividade em Espaco Pista, na qual o conceito é tratar crianca como Crianca no

Tréansito, assim o objetivo ndo é torna-la motorista mirim.

O espaco também pode ser destinado a capacitacao de professores , bem como aos

alunos:

e Alunos da Rede Municipal, do Ensino Infantil, que possam ser oferecidas atividade
de meio periodo, equivalentes ao horario das aulas, como complemento das

atividades desenvolvidas.

e Alunos da Rede Municipal de Ensino Fundamental, que possa ser oferecida
atividades de meio periodo, como vivencia e fixagdo dos conceitos desenvolvidos

nas aulas durante todo o ano letivo.

o Abertura com prévio agendamento para as escolas particulares e de outras cidades

e/ou outras esferas governamentais.

15.5 DAS CAMPANHAS EDUCATIVAS
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Abrange toda gama de publicacbes, internet, redes soOcias e participacdo nas
atividades permanentes como Semana Nacional de Transito e Maio Amarelo, Também

Cipas e palestras em Universidades.

Envolve acbes diretamente com os grupos de maior risco de acidentalidade, como

dos motociclistas, ciclistas e demais envolvidos no sistema de mobilidade urbana.

Imagem 173: Exemplo de minicidade a ser adotada em Tangara da Serra. Fonte Prefeitura de
Dourados-MS (2025).

Imagem 174: Exemplo de blitz educativa 2025. Fonte Prefeitura Tangara da Serra (2025).
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16 DA INSTRUMENTACAO INSTITUCIONAL

Para as desejadas melhorias nas condi¢des de mobilidade no municipio, parametros

institucionais foram detectados para aprimoramento dentre eles:

o Adocéo de estruturacdo para implantacdo de programas voltadas para a educacéao

para mobilidade.
o Estabelecimento de Lei de Polo Gerador de Trafego.
e Criacdo das Zonas de Interesse de Trafego (ZIT).

o Estabelecimento de Parametros Legais para implantacdo de acessibilidade

diferenciada em locais consolidados, como a faixa verde unto ao Bairro Taruma.

o Garantia de recuos maiores nas construcdes, contribuindo para ampliar o aspecto

de visibilidade em cruzamentos.

e Intensificacdo do uso de medidas de Trafic Calmming, incluindo expansdo do

numero de lombofaixas e rotatorias.
e Aprimoramento do uso da fiscalizacao eletrénica como ferramenta de gestao.

e Adequacéo e estruturacao operacional para fiscalizacdo com aumento do efetivo do
monitoramento por central de cameras integrada com Samu e demais agentes

publicos.

e Aprimoramento do Setor de Engenharia da Mobilidade de maneira integrada com as

demais secretarias da municipalidade.

e Adocéo dos estudos de impacto de vizinhanca e de impactos na mobilidade como
balizadores do desenvolvimento urbano da cidade, com foco na sustentabilidade e

no desenvolvimento do transporte ativo.

e« Adocdo de central semaforica e geracdo de estatisticas de fluxos veiculares,

fornecendo dados integradas para a analise de acidentes.
o Desenvolvimento da Rede Cicloviaria Municipal.
« Desenvolvimento e estruturacdo do Transporte Publico integrado.

« Implantagdo do novo Terminal Rodoviario no Eixo da Av. André Maggi.
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« Desenvolvimento e implantacdo dos Parklets.

« Nova regulamentacdo dos servicos de taxi com desenvolvimento de aplicativo

especifico.

e Revisdo da politica de estacionamentos, especialmente com a criagcdo da Zona

Verde e Zona Marrom de estacionamento rotativo na ZIT Centro.

« Criacao dos Patios de Estacionamentos para Caminhdes, juntamente com edi¢ao de
decretos para restricdo de caminhdes, com adocao fiscalizacao eletronica e servigos

on line de cadastramento para cargas perigosas e supermendionadas .

o Estudos para restricdo de circulagcdo de caminhbes e de Rotas Sinalizadas para

circulacao de caminhdes.
« Revisdo da Sinalizagdo de Indicacdo do municipio.

e Reestruturacdo do SIFRA para gestdo de Mobilidade, incluindo agentes para

fiscalizacdo do Transporte Publico, Taxis, Aplicativos, Mototaxi e de Cargas.

16.1 DA INSTRUMENTACAO LEGAL

A lei de polo gerador para ser aplicada em Tangara da Serra, MT, devera ser
intrinsicamente relacionada ao parcelamento do solo e ao ordenamento urbano, visando a
compatibilizacdo do uso do solo com o sistema viario para garantir maior fluidez no transito

diante da instalacao de novos empreendimentos e polos geradores de trafego.

A Lei Complementar n°® 262, de 28 de outubro de 2021, € a legislacdo municipal que
estabelece normas e diretrizes gerais e especificas para o parcelamento do solo no
municipio, incluindo dispositivos que tratam da compatibilizacdo do parcelamento do solo
com o sistema viario e o impacto dos polos geradores de trafego. Essa lei prevé que o
parcelamento e as atividades sejam compativeis com a capacidade da malha viaria, dos
equipamentos comunitarios, do transporte publico e da infraestrutura basica, para atender

adequadamente a populacao:
« Definicao e Objetivos da Lei.

o Estabelece normas para o parcelamento, uso e ocupacao do solo em Tangara da

Serra.
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« Promove o desenvolvimento ordenado do espaco fisico, disciplinando o uso do solo

para distribuir equilibradamente diversas atividades pelo municipio.

e Compatibiliza o uso do solo com o sistema viario municipal, possibilitando maior

fluidez do transito com novos empreendimentos e polos geradores.

o Garante que o parcelamento urbano e rural atenda ao aumento populacional de
forma ordenada, respeitando a capacidade de ampliacdo da malha viaria, transporte

publico e infraestrutura basica.

16.1.1 DA APLICACAO A POLOS GERADORES DE TRAFEGO

« Empresas ou empreendimentos que causem aumento significativo do transito séo

considerados polos geradores.

« Deve-se observar a legislacdo municipal para avaliar e controlar esses polos,

evitando impactos negativos no transito e infraestrutura urbana.

e Os empreendedores devem seguir os parametros do Plano Diretor Participativo e do
Plano Viario Municipal, assegurando a aprovacdo e adequacdo do projeto ao

ordenamento urbano.

e Os critérios que definem um polo gerador de trafego em Tangara da Serra, MT,
consideram principalmente o impacto do empreendimento na geracdo de viagens e
na demanda por estacionamento. Um empreendimento é classificado como polo
gerador de trafego se, conforme legislacdo municipal e pardmetros urbanisticos
adotados, atender as seguintes condi¢des: Projetos com previsdo de mais de 80
vagas de estacionamento em Areas Especiais de Trafego, ou 200 vagas ou mais
nas demais areas urbanas da cidade, sdo considerados polos geradores de trafego;
Empreendimentos com area construida igual ou superior a 5.000 m2 também podem
ser classificados como polos geradores, obedecendo a capacidade de geracéo de
trafego e impacto na infraestrutura viaria; sdo considerados também polos geradores
empreendimentos que, ao serem implantados, sobrecarregam a rede viaria,
transporte publico ou causam impactos ambientais, comumente sujeitos a

apresentacao de Relatério de Impacto Ambiental (RIMA).
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« Exemplos tipicos incluem grandes centros comerciais, terminais rodoviarios,
estadios esportivos e empreendimentos de grande porte que geram intenso fluxo de

veiculos e pessoas.

e As atividades listadas como polos geradores de trdfego (PGT) na legislacéo
municipal, considerando parédmetros que Tangard da Serra pode adotar por
referéncia a legislacdes praticas de municipios brasileiros com regulacao detalhada,
tipicamente incluem: Edificacdes residenciais com 500 vagas de estacionamento ou
mais; edificacbes n&o residenciais com 120 vagas ou mais localizadas em Areas
Especiais de Trafego (AET); edificag6es ndo residenciais com 280 vagas ou mais
nas demais areas do municipio; servi¢cos socioculturais, de lazer e educacionais com
mais de 2.500 m2 de area construida computavel; servicos de saude com area
construida igual ou superior a 7.500 m2; locais de reunido ou eventos com
capacidade para 500 pessoas ou mais, incluindo atividades temporarias; atividades
e servicos publicos de carater especial com capacidade para 500 pessoas ou mais;
locais destinados a pratica de exercicio fisico ou esportes com mais de 2.500 m2 de
area construida; servicos de educacdo com mais de 2.500 m2 destinados a salas de

aula; locais de culto com capacidade para 500 pessoas ou mais internamente.

o« Essas atividades sdo consideradas polos geradores de trafego devido ao
significativo volume de veiculos e pessoas que atraem, influenciando a mobilidade
urbana e exigindo controle de impacto viario, estudo especifico e infraestrutura

adequada para mitigar congestionamentos e sobrecargas no sistema de transporte.

« Nas Areas Especiais de Trafego (AET), poderdo existir isencdes e adaptacées
previstas para minimizar impactos e flexibilizar a aplicacdo das normas, desde que

respeitadas as condicdes especificas:

« EdificagOes destinadas exclusivamente a garagens coletivas podem ter isencdo do
Imposto Predial, desde que cumpram 0s prazos e exigéncias legais de licenciamento

e conclusao da obra.

16.1.2 DAS POLITICAS DE USO DAS VIAS

Constituem politicas publicas:
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o Politica de uso das vias da Regido Centro e as demais centralidades analisadas na
fase de Diagndstico — tipologias viarias, estacionamento, circulacdo, restricdo de
circulagdo, medidas de desestimulo ao uso do automovel, rotas alternativas de
atravessamento da regido, controle de velocidade, dentre outros. Estas acbes

devem ser acompanhadas de estudos de viabilidade e de impacto na malha viaria.

o Politicas de desestimulo ao uso de automével, como a proposta de rede cicloviaria,
melhoria das calcadas e ainda da Reformulacédo do Sistema de Transporte Publico,

com a adogéao da Tarifa Zero.

e Apontamento dos Novos Gabaritos viarios e Hierarquia das Vias, com a redefinicao
da hierarquizacdo e dos perfis das vias arteriais, coletoras e locais, existentes e
projetadas, objetivando promover a integragdo regional e melhor mobilidade do

municipio.

16.1.3 DA LOGISTICA URBANA

A Logistica Urbana compreende, as seguintes situacoes:

o Proposta de Legislacéo, definindo a circulacdo dos tipos de veiculo por regido ou
funcao, horérios e paradas para carga e descarga, rede prioritaria para circulacéo de

mercadorias.
o Politica de circulacdo de cargas perigosas, com a sinalizacéo de rotas.

« Politica de circulagdo de carga superdimensionadas, com acompanhamento por
agentes de transito e adocgao de taxas correspondentes a exemplo de grandes

cidades como Sao Paulo.

o Politica de circulacdo de caminhBes areeiros, com autorizacbes restritivas e
monitoramento em tempo real com a adoc¢ao de chips de rastreio.

« Politica de circulagdo de carga internacional, com a adocdo placas bilingues,
adotando a lingua espanhola para composic¢ao das placas indicativas.

e Proposta diferenciada de circulagéo, estacionamento e carga e descarga para as
centralidades apontadas no Diagnostico, considerando maior nivel de restricdo

devido as caracteristicas do local.
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16.1.4 DA SEGURANCA VIARIA

Acbes que visam o aumento da Seguranca Viaria:
e Acdes para reducao de acidentes para todos os modos de transportes;

o Acles especificas para continuidade da meta ONU para reducdo do numero de
acidentes de transito com vitima em um periodo de 10 anos (2011 a 2021) - Década

de Seguranca Viaria.

e Ac0es visando a conscientizacdo da populacdo sobre a necessidade da mudanca
de comportamento em relacdo a escolha modal e ao respeito aos demais usuarios

da via, estimulando uma postura mais consciente e cidada.

e Projetos educativos voltados aos varios usuarios do sistema de mobilidade

(diferentes idades, condicdo social, dentre outros).

16.2 DA REESTRUTURACAO DA GESTAO DE MOBILIDADE

A conceituacdo € de criar corpo técnico para o cumprimento dos preceitos

preconizados no CTB, através do artigo 24:

“Compete aos 6rgdos e entidades executivos de transito dos Municipios, no ambito

de sua circunscricao:

| - cumprir e fazer cumprir a legislagéo e as normas de transito, no ambito de suas

atribuicoes;

Il - planejar, projetar, regulamentar e operar o transito de veiculos, de pedestres e
de animais e promover o desenvolvimento, temporario ou definitivo, da circulacdo, da

seguranca e das areas de protecéo de ciclistas;

Il - implantar, manter e operar o sistema de sinalizagcdo, os dispositivos e 0s
equipamentos de controle viario;lV - coletar dados estatisticos e elaborar estudos sobre os

sinistros de transito e suas causas;
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V - estabelecer, em conjunto com os orgaos de policia ostensiva de transito, as

diretrizes para o policiamento ostensivo de transito;

VI - executar a fiscalizacdo de transito em vias terrestres, edificacées de uso publico
e edificacbes privadas de uso coletivo, autuar e aplicar as penalidades de adverténcia por
escrito e multa e as medidas administrativas cabiveis pelas infragfes previstas neste
Cabdigo, excetuadas aquelas de competéncia privativa dos 6rgdos ou entidades executivos
de transito dos Estados e do Distrito Federal previstas no § 2° do art. 22 deste Caodigo,

notificando os infratores e arrecadando as multas que aplicar;
VII - (revogado);
VIII - (revogado);

IX - fiscalizar o cumprimento da norma contida no art. 95, aplicando as penalidades

e arrecadando as multas nele previstas;
X - implantar, manter e operar sistema de estacionamento rotativo pago nas vias;

XI - arrecadar valores provenientes de estada e remocao de veiculos e objetos, e
escolta de veiculos de cargas superdimensionadas ou perigosas;

XIl - credenciar os servicos de escolta, fiscalizar e adotar medidas de seguranca

relativas aos servicos de remocao de veiculos, escolta e transporte de carga indivisivel,

XIII - integrar-se a outros 6rgaos e entidades do Sistema Nacional de Transito para
fins de arrecadacao e compensacédo de multas impostas na area de sua competéncia, com
vistas a unificacdo do licenciamento, a simplificacdo e a celeridade das transferéncias de
veiculos e de prontuarios dos condutores de uma para outra unidade da
Federacdo; (Redacdo dada pela Lei n® 14.440, de 2022).

X1V - implantar as medidas da Politica Nacional de Transito e do Programa Nacional

de Transito;

XV - promover e participar de projetos e programas de educacéo e seguranca de
transito de acordo com as diretrizes estabelecidas pelo CONTRAN;

XVI - planejar e implantar medidas para reducdo da circulacdo de veiculos e

reorientacéo do trafego, com o objetivo de diminuir a emissao global de poluentes;

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266
Vila Madalena » Sao Paulo/SP
fone: (11) 3024-2262



v Fundacao Vanzolini
300

XVII - registrar e licenciar, na forma da legislacéo, veiculos de tracao e propulsdo
humana e de tragdo animal, fiscalizando, autuando, aplicando penalidades e arrecadando

multas decorrentes de infragdes;

XVIII - conceder autorizagdo para conduzir veiculos de propulsdo humana e de

tracdo animal;

XIX - articular-se com os demais 6rgaos do Sistema Nacional de Transito no Estado,

sob coordenacgéao do respectivo CETRAN;

XX - fiscalizar o nivel de emissédo de poluentes e ruido produzidos pelos veiculos
automotores ou pela sua carga, de acordo com o estabelecido no art. 66, além de dar apoio

as acles especificas de 6rgdo ambiental local, quando solicitado;

XXI - vistoriar veiculos que necessitem de autorizacdo especial para transitar e

estabelecer os requisitos técnicos a serem observados para a circulacdo desses veiculos;

XXII - aplicar a penalidade de suspensao do direito de dirigir, quando prevista de
forma especifica para a infracdo cometida, e comunicar a aplicacdo da penalidade ao 6rgéo

maximo executivo de transito da Uniao;

XXIII - criar, implantar e manter escolas publicas de transito, destinadas a educacao
de criancas, adolescentes, jovens e adultos, por meio de aulas tedricas e praticas sobre
legislacao, sinalizacdo e comportamento no transito. (Redacéo dada pela Lei n® 14.440, de
2022)

§ 1° As competéncias relativas a 6rgdo ou entidade municipal serdo exercidas no

Distrito Federal por seu 6rgao ou entidade executivos de transito.

§ 2°Para exercer as competéncias estabelecidas neste artigo, os Municipios
deverdo integrar-se ao Sistema Nacional de Transito, por meio de 6rgdo ou entidade
executivos de transito ou diretamente por meio da prefeitura municipal, conforme previsto

no art. 333 deste Codigo.

8 3° O exercicio das atribui¢cdes previstas no inciso VI do caput deste artigo no ambito
de edificacbes privadas de uso coletivo somente se aplica para infragcbes de uso de vagas

reservadas em estacionamentos.

§ 4° Compete privativamente aos o6rgaos e entidades executivos de transito dos

Municipios, no ambito de sua circunscricdo, executar a fiscalizacdo de transito, autuar e
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aplicar as medidas administrativas e penalidades previstas nos arts. 95, 181, 182, 183, 218
e 219, nos incisos V e X do caput do art. 231 e nos arts. 245, 246 e 279-A deste Codigo.

Art. 24-A. Compete concorrentemente aos 0rgaos e entidades executivos de transito
dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios executar a fiscalizagcdo de transito, autuar
e aplicar as medidas administrativas e penalidades previstas neste Codigo, observado o
disposto no § 2° do art. 22 e no 8 4° do art. 24 deste Codigo. Paragrafo unico. As
competéncias privativas previstas no § 2° do art. 22 e no § 4° do art. 24 podem ser

delegadas por meio do convénio de que trata o art. 25 deste Cdédigo. ”

Conforme elencado entre as diversas atribuicdes para cumprimento de fiscalizagéo
sobre o Transporte Publico, bem como o transporte por aplicativo, taxi, moto-taxi,
recomenda-se a restruturacdo minima de efetivo pessoal, inclusive para a criacdo de

Secretaria Municipal de Mobilidade, como preconiza a Lei de Mobilidade n° 12.587/2012.

Desta forma segue quadro proposto de pessoal e estrutura:

DESCRICAO QTD FINALIDADE CUSTO unitario CUSTO R$/
R$ / MES* MES*
Administrativos 8 Atendimento ao publico, 2.500,00 20.000,00
processamento administrativos, JARI
Engenharia 4 Projetos e acompanhamentos 10.000,00 40.000,00
Operacional sinalizagéo 8 Implantacdo e manutengéo sinalizagao 2.500,00 20.000,00

e transporte

Agentes da Mobilidade 25 Fiscalizacéo e operacéo de transito e 3.000,00 75.000,00
(Trénsito e Transporte) transporte
Técnico Tl 1 acompanhamento tecnoldgico suporte 4.000,00 4.000,00

a Plataforma de cadastro

Chefes de Setor 4 Gerenciamento de equipe e suporte ao 9.000,00 36.000,00
secretario
Secretario 1 Autoridade de Transito Municipio e 15.000,00 15.000,00
gerenciamento da equipe
Locagao veiculos 8 Fiscalizacdo operacgéo e adm 2.500,00 20.000,00
Processamento de multas 1 Contrato para geragdo de multas 10.000,00 10.000,00
Custeios 1 Agua, luz internet, despesas 4.000,00 4.000,00

Total R$/ més 284.000,00

Quadro 14: Gabaritos Propostos. Fonte Equipe Técnica 2026. * sem encargos
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16.3 DA IMPLEMENTACAO DAS MEDIDAS PROPOSTAS

Devera ser compor o plano de implementacdo das medidas propostas a ser
apresentado em Relatorio n° 6, o cronograma fisico-financeiro considerando horizontes
previstos, bem como propostas para sua gestdo e para o0 monitoramento das medidas

implementadas e metas estabelecidas, abrangendo:
« Estratégias de implantacdo gradativa;
« Metas e programa de avaliacdo e monitoramento.

o Deveréo ser propostos indicadores para monitorar as acdes, fornecendo parametros

para a realizacdo de ajustes de projeto.

« [Estimativo de valores.
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